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Das TRIX EXPRESS-Gleissortiment

(entspricht: 12)

Geomelrische Artikel- Vorhand. 2 Geomelrische Artikel- Yeorhand.
im Mafstab 1:10 und die jeweiligen Gleisplan-Symbole Abmessungen Kenn-Nr. | Bestand Balela 19 Qickpian-Symbel Abmenrl:n.on Kenn-Nr. | Bestand
128 14 b
L == Lange 183,5mm | 53-4304-00 3 ——_— °
3 ?’::Q Langen 21835 mm | 53-4358-00
::’ (entspricht: 04)
=3 Lange 1343 mm | 53-4305-00
c
w . . @
8 i =3 Linge 955mm | 53-4306-00 B % Bogen 24°/30° R1
o ; (entspricht: 14+ 16/12) 53-4352-00
& o Gerade 1835 mm
o & % (entspricht: 04)
g L] SOE ] Lange B880mm 53-4307-00 &
i 9 Liange 492 mm 53-4308-00
é Bogen 247/30° R 1
(entspricht: 14 16/12)
H 2 Lange 30,1 mm | 53-4303-00 Gerade 1835 mm | 53-4362-00
%} (entspricht: 04)
Wmn, = 30”
R1~3425 mm 53-4312-00 B
] s
247 4 §
s @
4314 - Bogen R 1
Wi =3 R1- 3425 mm 53-4314-00 H = Bogen R 2
P — X Als Bogenwinke!
E‘ & s 2 kénnen 42° in 53-4343-00
- Rech tzt
o | (T R1-3425 mm 53-4316-00 % werd::.ng gese
b4 30
S| oA gy R2-4017mm | 53432200
© S 2 Bogen 30" R 1
(entspricht: 12)
24° 4s 25 Gerade 1835 mm| 5 4368-00
BT S == R2-401.7 mm 53-4324-00 % (entspricht 04)
6 /s = Eglkupplungsglell
3 ’ 53-4326-00 ange 88 mm 53-4369-00
i (&) R2-401,7 nm L (entspricht: 07)
Trenngleis - ® Prellbock
HIHIH 3 Lange 88,0 mm 53-4382-00 - = Liange 88 mm 53-4391-00
& {entspricht: 07) - (entspricht: 07)
0 E -—
- iR Trenngleis N Funkentstorgleis
3 == 24" R1 53-4384-00 Sl Wi v Lange 1835 mm 53-4390-00
" m! m (entspricht: 14) @ WY = (entspricht: 04)
) Trenngleis AnschluBgleis
SO TR 24° R2 53-4386-00 E% 30° R1 53-4372-10

(entspricht: 24)

i




Stichwarter auf den betreffenden Seiten nicht wortlich wieder-
holt, sondern das betreffende Thema wird mit anderen Aus-
drucken gleicher Bedeutung erldutert.

In der nachstehenden Zusammenstellung sind hinter jedem
Stichwort nur die Seiten angegeben, aul denen Wesentliches
zum jeweiligen Thema gesagt wird. Zum Teil werden die

Stichwortverzeichnis

A

ABC-Programm 15
Abisolieren 24
Abisolierzange 24
abschaitbare Gleise 34, 64
Abstellbahnhble 34
Achslager-Pllege 14, 38
Anlagenbau 12, 13, 22, 42, 67
Anlagen-Pflege 38
Anlagen-Sauberung 38
Anlagen-Teilstick 42
AnschluB, Entkupplungsgleis- 18
AnschluB, Fahrstrom- 8, 17
AnschiuB, Oberleitlungs- 64
AnschiuB, Relais- 83, 87, 95
AnschluB, Signal- 51,82, 87, 95
AnschiuB, TRIX EMS 73
AnschluB, TRIX 2000 83
AnschluB, Weichen- 18, 95
AnschluBgleis 8, 17
AnschluBklemme 8, 17
Aulenthalts-Schalter 72
Autstellung der Signale 50
Ausfahrtsignal 50
Austutterung 12
Ausrundung 12
Ausscheren 14
Ausweichgleis, abschaltbar 34
Automatik 81
automatische Bahnhofs-
beleuchtung 80, 87
automatische Blocksicherung 83
automatische Signalschaltung
82,87
automatische Weichenschaltung

automatische Zugbeeinflussung 54

Bahnhofsbeleuchtung,
automatische 71

Baume 30

Bau- und Betriebsordnung 50

Bedienungserleichterung 54, 82

Bedienungspult 67

Bezugsquellen-Nachweis 83

Block 50

Blockabschnitt 50, 83

Blocksicherung 83

Blocksignal 50, 83

Blockstrecke 50, 83

BO 50

Bogengleiswinkel 10

Bogenradien 10

Bremsweg 50

Bremswiderstand 72

Brucken 14

4

Dauerkontakt 20
Dauerkontakt-Schalter 20
Dauerstrom-Schalter 20
Doppelkreuzungsweiche 28
Drahtbefestigung 24
Drahttarben 24

Drahtgaze 30

drahtlose Fernsteuerung 93
Drahtverhau 24

Einfahrt-Signal 50

Einknopfbedienung 8

Einkuppeln 18

Elsenbahn-Bau und Belriebs-
Ordnung 50

Eisenbahn-Signalordnung 50

olektrischer Oberleitungs-
anschluB 64

elektrischer SignalanschiuB
51,82, 87

elektrischer WeichenanschluB 18

elektromagnetischer Antrieb
18, 20, 51

Electronic-Relals 86

elektronischer Mehrzug-Betrieb
73

Elekiro-Weichen 186, 18

EMS 73

Entkuppeln 18

Entkuppliungsgleis 18

Entstorgleis 59

Entstorung 59

Erdung 59

ESO 50

F

Fahrpult 8
Fahrpult-Unterbringung 67
Fahrstrom 8
Fahrstrom-AnschiuB 8, 17
Fahrstromkreise 27, 39
Fahrstrompolung 8
“Fahrwege (DKW) 28
Fahrzeugpflege 38
Familienbetrieb 26, 73
Farbschema 20
Farbsymbole 20
ferngesteuerter Schalter 83
Fernschalter 83
Fernsehstorungen 59
Fernsteuerung, drahtlose 93
Fatt 38
Flugelsignal 50, 51
Formsignal 50, 51
Formsignal-AnschiuB 51

Funkenbildung 38, 59
Funkentstérung 59
Funkentstorgleis 59
Funkstdrung 59

G

Gefille 14
Gelandegestaltung 30
Gelandemaltten 30
gemeinsamer Rickleiter 27, 39
Geschwindigkeit 6
Getriebepllege 38
Gipsbinden 30
Gleisabstand 10, 14, 16, 28
Gleisbelestigung 12
Gleisbettung 12
Gleisdreieck 59

Gleise, abschaltbare 34, 65
Gleisklammern 12
Gleiskonlakl 82
Gleisnagel 12

Gleisradien 10
Gleisreinigung 38, 59
Gleisschalter 20, 34
Gleisschleife 58
Gleis-Schlusselzahlen 3, 10
Gleissymbole 3
Gleis-System 10
Gleis-Trassen 12, 13, 22
Gleisverbindung 12
Gleisverlegung 12
Graphitstaub 38
Grasmatten 30
Grundplatte 22
Grundrahmen 13

H

Haltestrecken, Signal- 54
Handweichen 16

Hauptsignal 50
Hauptsignal-Anschlu8 51
Hersteller-Nachweis, Zubehor- 97

Impulskontakt 82
Indusi 50

Islandisch Moos 30
Isalation entfernen 24

K

Kabelbaum 24
Kabeltarben 20, 24
Kabelhalter 24
Kehrschleife 58

Klemmen 20, 24
Klemmenfarben 20
Kombi-Weiche 16
Krepp-Papier 30
Kreuzung 16, 28
KurzschluBsicherheit 8

L

Landschaftsgestaltung 30
Langsamiahr-Strecke 72
Langsamfahr-Widerstand 72
leichter Laul 14
Lichtraumprofil 14, 64, 98
Lichtsignal 50
Lichtsignal-AnschiuB 51, 82, 87
Lichtstrom 8
Literatur-Nachweis 97
Lokpflege 38

Lokschuppengleis, abschaltbar 34

MaBstab 5
Mast-Abstiande 65
Mehrfach-Kabel 20, 24
Mehrfach-Stecker 24
Mehrmannbeltrieb 26, 73
Mehrzugbetrieb 26, 73
Modellbahn-Clubs 93
Modellbahn-Zeitschriften 93
Modelliermasse 30
Momentkontakt 20, 82
Momentkontakischalter 20

Netzanschlufl 8
Notbremse 96

Notschalter 83
Null-Leiter (gemeinsamer
Ruckleiter) 26, 27

o

. Oberleitung 26, 64

Oberleitungs-AnschluB 65
Oberleitungs-Betrieb 64
Oberleitungs-Verlegung 64
Ol 38

P

Parallelgleis-Abstand 10, 16, 46
Pendelstrecken-Automatik 87
Pllege, Anlagen- 38

Pflege, Fahrzeuge- 38

Pllege, Gleis- 38
Platten-Bauweise 22
Prellbock-Sicherung 35

Radien 10
Rahmenbauweise 13
Rahmengerist 13
Rahmenleisten 13
Rampenlange 14
Regeiwidersland 72
Relais 80, 83, 86
Resonanz 13
Ruckleiter,
gemeinsamer 26, 27, 39
Rundfunk-Storungen 59

Sicherheitsabstand 50
Signalanschlufl 51, 97
Signalautstellung 50
Signalbeleuchtung 51
Signalbuch 50
Signale 50, 51
Signalhaltestrecken 54
Signallampen 51
Signalschalter 20, 51
Signalschaltung,
automatische 82, 83
Signalstellungen 50
Signaltrennstrecken 54
Spurweite 5

Sch

Schalter 20
Schalterabmessungen 20
Schalterschraube 20
Schallgleis 82
Schaltstrom 8
Schaltsymbole 98
Schaumstoff-Gleisbettung 12
Schienenreinigung 14, 38, 59
Schienenreinigungsmitte! 38, 59
Schienenverbindung 12
Schleifenstrecke 58
Schlusselzahlen, Gleis- 3, 10
Schliisselzahlen, Vergleichs-
tabelle 3, 10
Schmiermittel 38
Schmutz 58, 59
Schotterbett 12

St

Stammstrecke 58

Staub 38

Staubsauger 38
Stecktannen 30
Steigungen 14
Steigungs-Obergang 12, 14

Sleigungs-Trassen 14
Stellpult 67

Stellwerk, wachsendes 20
StraBen 30
Streckenschleife 58
Streudose 30

Streumaterial 30
Stromkreis 26, 27, 39, 73
Stumpfigleis, abschaltbar 34

I

Thermosicherung 8
Trenngleis 34, 54
Trennstelle 34, 54
Trennstrecke 34, 54
TRIX EMS 73

TRIX EXPRESS 5, 26
TRIX 2000 92

u

Uberfahrung 14

Ubergabegleis 39

Unabhangige
Zugbeleuchtung 66, 73

v

Verdrahtung 24
Vielfachkabel 24
Vielfachstecker 24
Vierlach-Schallter 20
Voliprofil-Fahrschienen 12
Vorsignal 50, 51
Vorsignal-AnschluB 51

w

wachsendes Stellwerk 20
Wilder 30
Wege 30
Weichen 16, 18, 28, 31
WeichenanschluB 18, 28, 31, 97
Waeichen-Parallelschaltung 18
Weichenpllege 38
Weichenschalter 20
Weichenschaltung
automatische 82
Welchen-Stoppstrecke 31
WeichenstraBen 46
Widerstand, Langsamfahr- 72

z

Zeitschriften, Modellbahn- 97
Zubehor-Hersteller 97
Zugbeeinflussung,
automatische 54
Zugbeleuchtung 66, 73
Zugkraft 14
zusammensetzbare Anlage 42
Zweizug-Betrieb 26, 39, 64, 73




Liebe TRIX EXPRESS- Freunde!

Das vor Ihnen liegende Buch ist kein Gleisbuch schlechthin.
Es bietet nicht nur Gleisplan-Vorschlage, sondern soll Ihnen
vielmehr all die Ratschldage vermitteln, die fir den Bau einer
Modellbahnanlage niitzlich sind: Es ist noch kein Meister
vom Himmel gefallen, und auch erfahrene Modelleisen-
bahner steckten einmal ihre ersten Gleise zusammen und
verlegten ihre ersten Strippen. Die in vielen Jahren gesam-
melten Modellbahnerfahrungen der TRIX-Fachleute finden
Sie In diesem Buch, das alten und neuen TRIX EXPRESS-
Freunden Anleitungen und Tips bieten soll.

Gleisplane, technische Informationen und Bastelhinweise
wechseln sich in bunter Reihe ab. Diese Reihenfolge ent-
stand keineswegs zufallig, sondern entspricht dem stufen-
weisen Auf- und Ausbau einer Modellbahnanlage von der
ersten kleinen TRIX EXPRESS-Bahn bis hin zur GroBanlage.
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Was ist TRIX EXPRESS?

Im Frihjahr 1975 sind es genau 40 Jahre her, daB die TRIX
EXPRESS-Modellbahn erstmals der Offentlichkeit vorgestellt
wurde! Es war die erste richtige Tischbahn und sie hatte von
Anfang an den gleichen Vorteil wie heute: 2 Ziige konnen
unabhéngig voneinander auf dem gleichen Gleis fahren!
Mit Oberleitung sogar 3! Findige Kopfe hatten damals die
palente |dee, die beiden Fahrschienen elektrisch vonein-
ander zu isolieren und getrennt mit Fahrstrom zu versorgen
Dadurch konnte der Fahrstrom auch getrennt zwei ver-
schiedenen Lokomotiven zugefiihrt werden. Und das ist auch
heute noch so, heute nach rund 40 Jahren! Und die Spur-
weite ist die gleiche wie damals! Und die fiir den sicheren
Betrieb wichtigen Radabmessungen — Spurkranzhéhe und
-breite — sind ebenfalls praktisch noch die gleichen! Warum
sollte man auch etwas andern, was sich bewahrt hat — und
fir das es auch heute noch immer keinen besseren Ersatz
gibt!

Tischbahn — das ist eine Modelleisenbahn, die sich zumin-
dest in ihrer einfachsten Grundform auf einem normalen
Wohnzimmertisch aufbauen |ast. Mit TRIX EXPRESS wurde
dies seinerzeit erstmals verwirklicht: Der Kreisdurchmesser
— einschlieBlich Schwellen — betragt nicht mal 75 cm! Er ist
also kleiner als die normale Tischbreite — und trotzdem
kénnen selbst die langsten und schwersten TRIX EXPRESS-
Loks und -Wagen absolut betriebssicher darauf fahren!

Betriebssicherheit — das ist das Leitmotiv fir alle TRIX
EXPRESS-Konstruktionen, ob Fahrzeuge, Gleise oder Zu-
behor, denn TRIX EXPRESS ist nicht nur eine ausgespro-
chene Modellbahn, sondern auch eine robuste Spielbahn,
mit der selbst kleinere Kinder umgehen kénnen. TRIX
EXPRESS — das ist der Schliissel zu einer der bezaubernd-
sten Freizeitbeschaftigungen unserer Zeit. TRIX EXPRESS
— der Freizeit-Express fir die ganze Familie!

Ubrigens: Weitere Informationen ber den TRIX EXPRESS-
Mehrzug-Betrieb auf Seite 26!

MaBstab 1:87

bedeutet, daB TRIX EXPRESS-Modelle 87mal kleiner sind
als ihre groBen Vorbilder! Alle TRIX EXPRESS-Modelle sind
diesen groBen Vorbildern exakt nachgebildet.

Der MaBstab 1:87 ergibt sich aus der Spurweite der TRIX
EXPRESS-Bahn, die mit 16,5 mm festgelegt wurde. Bei der
groBen Eisenbahn betragt die

Spurweite in der Regel 1435 mm; JV( RBILDI
etwa der 87. Teil davon sind die 1435 mm|
besagten 16,5 mm. Die Spurweite 4 M
wird zwischen den Kopfen der | ‘(l F'“:X
3,5 mm

Schienenprofile gemessen und : *
ist sogar fiir Modellbahnen in-
ternational genormt (NEM).



Der Gleichstrombetrieb

bietet den unbestreitbaren Vorteil, daB die Fahrtrichtung der
Loks und Triebwagen am Fahrpult eindeutig vorbestimmt
werden kann und jederzeit erkennbar ist. Diesen Vorteil wird
man erst dann so richtig erfassen konnen, wenn man einmal
Betrieb auf einer groBen Modellbahnanlage gemacht hat,
und wenn verschiedene Triebfahrzeuge aul Abstellgleisen
langere Zeit Betriebsruhe hatten und zwischenzeitlich mit
dem gleichen Fahrpult andere Ziige iber die Anlage ge-
steuert wurden. Oder wenn plétzlich Besuch im Hause ist
und man einen vielleicht schon seit Wochen im verdeckten
Abstellbahnhof wartenden Zug in der richtigen Fahrtrich-
tung anfahren lassen will — ohne Panne!

Mit Oberleitung 3 Ziige auf einem Gleis!

Mit TRIX EXPRESS ist's moglich, denn jede TRIX EXPRESS-
Ellok kann auf Oberleitungsbetrieb umgeschaltet werden
und entnimmt dann den Fahrstrom aus dem Mittelleiter und
der Oberleitung; die zwel anderen Loks werden aus jeweils
einer Fahrschiene und dem Mittelleiter gespeist. Alle drei
Loks kdnnen dann auf ein und demselben Gleis gleichzeitig
und unabhangig voneinander in Richtung und Geschwin-
digkeit gesteuert werden. Voraussetzung ist dabei, daB fur
jede der drei Loks ein eigenes Fahrpult angeschlossen ist.
Naheres daruber auf Seite 64 . ., 66.

Die Geschwindigkeit

der Modellbahn-Triebfahrzeuge hangt im wesentlichen von
der Fahrspannung ab, die bei voller Belastung des Fahr-
pultes 12 Volt betragen soll. Sie ist bei den TRIX-Fahrpulten
selbstverstandlich stufenlos regelbar. — Wirde man einen
TRIX EXPRESS-Zug mit maBstablich umgerechneter Ge-
schwindigkeit fahren lassen, dann wiirde diese Geschwin-
digkeit im allgemeinen als viel zu gering empfunden wer-
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den. Manche Modellbahner, die es ganz genau nehmen,
fahren ihre Ziige zwar maBstabgerecht langsam, aber der
grofie Teil unserer Kunden legt Wert auf ein schnelleres
Fahren. Deshalb sind die Motoren und Getriebe der TRIX
EXPRESS-Triebfahrzeuge so ausgelegt, daB sowohl hohe
Geschwindigkeiten als auch langsame Rangierfahrten mog-
lich sind. Die hier abgebildete grafische Darstellung zeigt
lhnen, wie langsam eigentlich die TRIX EXPRESS-Zige
maBstabgerecht fahren dirften. Probieren Sie das mal selbst
aus und lassen Sie sich Uberraschen.

- AR
TEE-Zug  Geschwindigkeit 160—200 km/h

Modellgeschwindigkeit 30,6-38,3 m/min
51-64 cm/sec

o ——

ndigkeit 120—140 km/h

D-Zug Geschwi

= Modellgeschwindigkeit 23,0—-26,8 m/min
3845 cm/sec

Nahverkehrs-Zug Geschwindigkeit 80120 km/h
Modellgeschwindigkeit 17,3-23,0 m/min
29-38 cm/sec

- Egds duproessd

Schienenbus Geschwindigkeit 80 km/h
= Modellgeschwindigkeit 17,3 m/min
29 ci/sec
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Schnellglterzug  Geschwindigkeit 80—120 km/h
= Modellgeschwindigkeit 17,3—23,0 m/min
29-38 cm/sec

TS P sy Ju 7 W oy gy

Guterzug Geschwindigkeit 60—80 km/h
= Modeligeschwindigkeit 11,5-153 m/min
19-25,5 cmisec

Nebenbahn-Zug Geschwindigkeit 30-60 km/h
= Modellgeschwindigkelt 5,7—11,5 m/min
9,518 cm/sec

Weltrekord auf Schienen: 331 km/h
Modeligeschwindigkeit 63,5 m/min
- 106 cm/sec

Die Elektrotechnik

einer Modellbahn und speziell der TRIX EXPRESS-Bahn
ist sehr einfach. Zu ihrem Verstandnis muB man kein Inge-
nieur sein. Erwarten Sie deshalb von diesem Buch keinen
Lehrgang uber Elektrotechnik. Halten Sie sich an die
Grundschaltungen und die Gleisplan-Schaltungen, wenn Sie
noch keine Erfahrung haben. Wenn Sie sich uber Elektro-
technik eingehender informieren wollen, dann empfehlen
wir lhnen das groBe Anleitungsbuch zum TRIX-Metallbau-
kasten, das Sie unter der Artikelnummer 56-9005-00 bei
Ihrem Fachhandler erhalten. Es enthalt einen speziellen Teil
Elektrotechnik mit entsprechenden Versuchen.

Die Gleisplane

in diesem Buch sind im allgemeinen im MaBstab 1:15 dar-
gestellt, so daB es ohne weiteres moglich ist, bestimmte
Teile eines Gleisplanes durch einfaches Kopieren auf Trans-
parentpapier mit einem anderen Gleisplan zu kombinieren.
Den MaBstab 1:15 haben wir gewahlt, damit auch groBe
Anlagen in diesem Buch abgebildet werden konnten und
damit das Umrechnen von abgegriffenen MaBen vereinfacht
wird. Man braucht diese MaBe nur mit 15 zu multiplizieren,
um auf die wirkliche TRIX EXPRESS-GroBe zu kommen.
Die Auswahl der Gleisplane und ihre Reihenfolge wurde
nach dem steigenden Schwierigkeitsgrad entsprechend den
verwendeten Gleiseinheiten, den elekirischen Schaltungen
und der GesamtgroBe getroffen. Alle Gleisanlagen sind
nicht nur am ReiBbrett konstruiert, sondern auch tatsachlich
aufgebaut worden. Sie haben damit die Gewahr, daB Sie
mit diesen Gleisplanen zurechtkommen.

Die einzelnen Gleise sind — soweit erforderlich — durch
Schlisselnummern gekennzeichnel, so daB auch bei maB-
lich sehr ahnlichen Gleisen Verwechslungen vermieden wer-
den konnen. Folgen mehr als zwei gleichartige Gleise direkt
aufeinander, so ist jeweils nur beim ersten und letzten Gleis
dieser Reihe die Schlisselnummer angegeben, um die Gleis-
plane nicht durch Zahlen unibersichtlich zu machen. Tabel-
len der Schliisselnummern finden Sie auf der vorderen Um-
schlag-Ausklappseite 3 sowie auf Seite 10.

Hohenangaben fur die einzelnen Streckenabschnitte sind
nur in wenigen Fallen erforderlich. Die roten Zahlen geben
die Hohenunterschiede in Millimetern gegenuber dem je-
weiligen Hauptbahnhof an. Hinweise fiir die Steigungsstrek-
ken finden Sie auf Seite 14.




Mehrfarbige Bilder

sollen Ihnen bei jedem Gleisplan Anregungen fir die land-
schaftliche Ausgestaltung geben. Diese Bilder zeigen nur
das, was sich tatsachlich verwirklichen laBt, chne dem natur-
lichen Eindruck zuviel Gewall anzutun oder die Anlage zu
uberladen. Fur den landschaftlichen Aufbau finden Sie in
diesem Buch ebenfalls eine Reihe wertvoller Tips.

Die elektrische Schaltung der Anlagen

ist bei allen Gleisplanen eingezeichnet, und zwar farbig ent-
sprechend den Kennfarben des TRIX-Systems (siehe Seite
20). Damit die Zeichnungen nicht durch zu viele Leitungs-
linien unibersichtlich wurden, ist im allgemeinen nur bei
den ersten Anlagen, die einem neu besprochenen Schalt-
problem folgen, die jeweilige Schallung vollstandig ein-
gezeichnet, wihrend aus den vorhergehenden Kapiteln be-
reits bekannte Schaltungen in vereinfachter, aber dennoch
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unverwechselbarer Form dargestellt wurden. So fihren z.
B. die von einem Schalter ausgehenden und beispielsweise
mit W 10 gekennzeichneten griinen und gelben Leitungen
zur Weiche 10, die im Gleisplan selbst ebenfalls wieder mit
W 10 gekennzeichnet ist. Verwechslungen sind deshalb bei
einiger Aufmerksamkeit ausgeschlossen. Signale und ihre
Schaltungen, z. B. mit automatischer Zugbeeinflussung,
haben wir bewuBt nicht in die Anlagenschaltplane aufgenom-
men, sondern diese Anlagenschaltplidne nur hinsichtlich
eines moglichst vielseitigen Betriebes mit abschaltbaren
Gleisen, mehreren Fahrstromkreisen und unumganglichen
SicherheitsmaBnahmen ausgestattet sowie mit den Anschlus-
sen fir Weichen und Entkupplungsgleise. Die Signalausstat-
tung einer Modellbahnanlage kann namlich so vielgestaltig
sein, daB wir lhren Winschen nicht vorgreifen wollten. Sie
finden aber in diesem Buch dennoch alle Informationen, die

Sie fir die Aufstellung und den AnschiuB der Signale be-
notigen. Betrachten Sie deshalb jede Signalschaltung als

eine Einheit fiir sich und verdrahten Sie diese auch dement-
sprechend. Und ein biBchen Knobelei macht auBerdem man-
chem mehr SpaB, als nach ,Schema F" zu arbeiten. (Siehe
auch Seite 51 und 54, 55).

Stiicklisten

sind fur jeden Gleisplan angegeben und enthalten alle Teile
(Gleise, Weichen usw.) einschlieBlich des Elektrozubehors
entsprechend der jewelligen Schaltung, nicht aber die even-
tuell mogliche Signalausstattung. Anhand der Sticklisten
konnen Sie |hre Bestellung bei lhrem Fachhandler aufgeben
und erleichtern sich und ihm damit die Arbeit. AuBerdem
ist es fur Sie auch leicht moglich, anhand der Stickliste
und der Preisliste |hres Fachhandlers die Kosten fur den
Modellbahnteil der gewiinschten Anlage zu ermitteln.

== TRIX-ems = noch mehr Ziige!

Das ist toll! Zu jedem Zug auf Ihrer TRIX EXPRESS-Anlage
konnen Sie jetzt noch einmal einen Zug mehr einsetzen!
Oder noch genauer: zu jedem Triebfahrzeug, ob abgestellt
oder fahrend, kommt nun ein weiteres hinzu — und kann
unabhangig von allen anderen gesteuert werden: halten und
fahren, langsam und schnell, vorwarts und rickwarts! Konn-
ten mit TRIX EXPRESS bisher schon zwei Zige fahren, mit
Oberleitung drei, so sind es mit TRIX-ems nun 4 und mit
Oberleitung sogar 6! In Worten: Sechs Zuge ohne komplizierte
Kunstschaltungen, ohne Abschalt-Gleise usw. — und vor
allem praklisch ohne Anderung der bereits vorhandenen
Anlage! Eine raffinierte und hochmoderne Elektronik macht
das moglich: TRIX-ems-Steuergerat anschliefen, TRIX-ems-
Lok auls Gleis setzen — und schon fahrt wieder ein Zug
mehr! Das ist schon toll! Und weitere Informationen finden
Sie auf Seite 73 bis 75!

TRIX 2000 — Infrarot-Fernsteuerung

Das ist modernste Technik! Drahtlose Fernsteuerung fir
vier gleichzeitig eingesetzte Zilge — und fiir Signale, Wei-
chen, Relais usw. mit zusatzlichen 48 Schaltfunktionen. Das
alles konnen Sie jetzt mit einem handlichen Sender von
jeder Stelle aus rund um die Anlage drahtlos fernsteuern.
Sie sind nicht mehr an das ,Zentralstellwerk” gebunden,
sondern konnen lhre Zuge begleiten. Ausfuhrliche Infor-
mationen auf Seite 93 bis 96.

Doch nun ans Werk!

Wenn's mal gar nicht weitergehen will, suchen Sie im Stich-
worlverzeichnis (Seite 4), wo das betreffende Problem zu
finden ist, und lesen Sie dort nach. Wir wiinschen lhnen viel
Freude mit Ihrer TRIX EXPRESS-Modelleisenbahn. In diesem

Sinne Fahrt frei!




TRIX-Fahrpulte

sind die idealen Stromversorgungsgerate fur jede Modell-
bahnanlage. Sie wandeln den Netzstrom in die ungefahr-
lichen Spannungen zum Betrieb der Loks, Weichen, Signale,
Lampchen usw. um. Drei Fahrpull-Typen gibt es im TRIX-
Programm zur Auswahl, die sich hinsichtlich ihrer Belast-
barkeit und Ausstattung — und damit naturlich auch im Preis
— unterscheiden. Die kleinere Ausfuhrung (0,5 A) — nur in
den Anfangs-Zugpackungen enthalten — ist fur den Anfang
mit einer mittleren Anlage oder auch als Zweitgerat fir
die Versorgung einer Nebenstrecke voll ausreichend. Wer
jedoch mit einer groBen Anlage anfangen oder die An-
fangsanlage spater erweitern will, sollte gleich eines

der starkeren Fahrpulte mit 1 A Belastbarkeit wahlen,

Die TRIX-Vario-Feinregelung mit dem stufenlosen
Ubergang von Halbwellen- auf Vollwellen-Be-

trieb bietet zudem noch eine Verbesserung des
Anfahrens und Langsamfahrens, was beson-
ders beim Hangieren von Vorteil ist, Alle
TRIX-Fahrpulte haben elektrisch vonein-
ander vollkommen getrennte Anschlusse

fur Fahrstrom und Schalt- bzw. Licht-
strom sowie die bequeme Einknopf-
Bedienung, die TRIX bereits 1953
als erster Modellbahn-Hersteller
entwickelt hat, Selbstverstand-

lich entsprechen alle TRIX-
Fahrpulte den neuesten Si-
cherheitsvorschriften.
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Entsprechend den
VDE-Bestimmungen dur-
fen Modellbahn-Fahrpulte
nur vom Hersteller gedffne! wer-
den. Andernfalls erlischt jeder Haf-
tungs- und Gewihrleistungsanspruch.
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NetzanschiuB

ist an jedes Wechselstrom-Netz (mit
50 Hz oder 60 Hz) moglich: Einfach den
Universal-Stecker in die Steckdose stek-
ken, gleich ob Schuko- oder Normal-
Steckdose. Sollte der Stecker zu lose
sitzen, dann Steckerstifte elwas ausein-
anderbiegen. Auf richtige Netzspannung
achten (220 bzw. 110 Volt)!

Einknopfbedienung

Mit dem Einstellknop! werden Fanrt-
richtung und Geschwindigkeit geregelt.
Knop! nach links drehen Fahrt vor-
warts; Nullstellung Strom abgeschal-
tet: Rechtsdrehung Fahrt rickwarts
(beachte: ,Fahrstrom-Polung”). Je wei-
ter der Knopf nach rechts oder links ge-
dreht wird, desto schnellere Fahrt.

KurzschluBsicher

Zwei Bimetall-Schalter unterbrechen
Fahrstrom bzw. Schaltstrom bei Uber-
lastung. Bei den groBen Fahrpulten (1 A)
wird das Abschalten durch Kontroll-Lam-
pen angezeigt. Sobald die Uberlastung
beseitigt ist, schaltet sich das Geril
selbsttatig wieder ein.

Fahrstrom (Gleichstrom 0—12 V)
wird der blauen und roten Klemme ent-
nommen. Der Vorteil des Gleichstrom-
Betriebes ist die eindeutige Fahrtrich-
tungs-Fernsteuerung durch Umpolen der
Fahrspannung (erfolgt automatisch beim
Drehen des Knopfes): Man weiBB immer,
in welcher Richtung die Lok anfahrt

Schaltstrom (Wechselstrom 14 V)
wird der schwarzen und weiBen (bzw.
grauen) Klemme zur Betatigung der elek-
tromagnetischen Antriebe in Weichen,
Signalen, Relais usw. entnommen.

Lichtstrom (Wechselstrom 14 V)

wird ebenfalls der schwarzen und weiien
Klemme entnommen. Mit ihm werden
die Lampchen in den Signalen, Gebau-
den usw. gespeist. Wieviel handels-
tibliche 14 V-Lampchen an einen Trafo
angeschlossen werden konnen, hangt
von deren Stromaufnahme ab (ca. 10
bis 20 Stiick).

Der Fahrstrom-AnschluBB

ist ganz einfach: Von der roten Klemme am Fahrpult wird
ein roter Draht und von der blauen Klemme ein blauer
Draht zu den Klemmen am AnschluBgleis 53-4372-10 bzw.
zu den AnschluBklemmen (siehe Seite 17) gefiuhrt. Das ist
alles! Lok aufs Gleis setzen, Fahrregler in der gewiinschten
Richtung drehen und schon fahrt der Zug ab — voraus-
gesetzt, daBl auch der Netzstecker in der Steckdose steckt.

Die richtige Fahrstrom-Polung

ist genormt: Wenn ,Minus” an der Mittelschiene liegt (Fahr-
regler-Knopf nach rechts), dann soll die Lok vorwarts fahres
d. h. mit dem Schornstein voraus, oder — bei Elloks und
Dieselloks — mil dem Fuhrerstand 1 (bzw. V). Die AnschluB-
Skizzen aufl dieser Seite, bei allen weiteren Erlauterungs-
Skizzen sowlie bei allen Gleisplanen entsprechen dieser
Norm. Es ist dabei gleichgultig, ob die rote Fahrpult-Klemme
mit der linken oder rechten roten Klemme am AnschluBgleis
(entsprechend rechter bzw. linker Fahrschiene) angeschlos-
sen ist oder an beide!

Bei Mehrzug-Betrieb

ist fur jeden Zug ein eigenes Fahrpult erforderiich, wenn man
die Zuge unabhangig voneinander steuern will. Das erste
Fahrpult wird dann wie hier an die linke rote Klemme (bzw.
Fahrschiene) sowie an die blaue Klemme angeschlossen,
das zweite Fahrpult (I1) an die rechte rote Klemme und eben-
falls wieder an die blaue Klemme. (AnschluB far drei und
mehr Zige: siehe Seiten 26, 64 und 73).

Das AnschluBgleis 53-4372-10

hat in den Anfangs-Zugpackungen einen Verbindungsbigel
(X), der beide roten Klemmen miteinander verbindet, um bei
Einsatz nur eines Fahrpultes und auch nur eines Zuges die
Lok unabhingig von der Schleiferlage (siehe Seite 26) be-
liebig aul das Gleis setzen zu konnen. Bei Mehrzug-Betrieb
muB dieser Blgel unbedingt entfernt werden! — Im (brigen
soll dieses AnschluBgleis fir
den  HauptanschluB” einer
Modellbahnanlage grundsatz-
lich verwendet werden, da X
es Funkentstormittel
enthalt, die fir einen
storungsfreien
Rundfunk- und Fern-
seh-Empfang erfor-
derlich sind.




Nur ein simples Gleisoval

doch welch liebenswerte, kleine Modellbahn-Anlage kann
man daraus machen! Eine TRIX EXPRESS-Zugpackung bildet
den Grundstock, dazu eine Sperrholzplatte, ein paar Leisten,
einige wenige Gebdudemodelle, ein paar Baume, Klebstolf,
Modelliermasse, einige Styropor-Reste (von der Zugpackung)
und verschiedenes Streumaterial. Das ist alles — und natir-
lich ein Quentchen Lust und Liebe zum Basteln. Die Trasse
fir das Gleisoval sowie die Flache fir den Bahnho! und
seinen Vorplatz wurden aus der Grundplatte ausgesagt und
mit Hilfe von Leisten und Holzkl6tzchen einige Zentimeter
hochgesetzt. Das ist zwar etwas mehr Arbeit, als die Gleise
lediglich auf eine ebene Plalle zu nageln, aber um wieviel
naturlicher kann dadurch das Gelande gestaltet werden!
In der Natur ist das Gelande meist nicht eben, sondern
leicht wellig, gelegentlich von einem Bach durchzogen, und
manchmal ragt auch ein kleines Felsmassiv empor, durch
das die Bahnstrecke mit einem Tunnel gefiihrt werden muB.
All dies bietet Ihnen hier TRIX EXPRESS auf einer Flache,
kleiner als ein normaler Wohnzimmertisch!

TRIX-Teile
6204
11212
1X72
1< Fahrpult
AnschluBdraht
rot, blau

Eine einfache Anlage fiir den Anfang, die man spater selbstverstand-
lich noch beliebig erweitern kann.

Das Gleismaterial enlspricht dem der TRIX EXPRESS-Anfangs-Zug-
packungen, erganzt durch 4 gerade Gleise 04.

TRIX

EXPRESS

o ‘ 1 135x72cm
y V‘ v ;-.l'-n" . S
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Das TRIX EXPRESS-Gleissystem

wurde nach dem Grundsatz entwickelt, mit moglichst wenig
verschiedenen Gleiseinheiten eine moglichst groBe Zahl
von Variationen fiir die Gleisplangestaltung zu bieten.

2 Bogenradien

Die Grundlagen dieses Gleissystems sind der kleinste Kreis
mit einem Durchmesser von 68,5 cm, entsprechend einem
Radius R1 = 342,5 mm (vom Kreismittelpunkt bis Gleismitte
gemessen), sowie der Abstand fir parallel verlaufende Gleise
von nur 59,2 mm. Daraus ergibt sich fiir den Parallelbogen
zum Radius R 1 ein Parallelgleisradius R2 = 401,7 mm.

Weitere Bogenradien

Besonders flir groBere Modellbahnanlagen konnen gemas
dem nebenstehenden Schema (grau) noch weitere ange-
naherte Parallelkreise aus verschiedenen TRIX EXPRESS-
Gleissticken gebildet werden. Bogen 3 entspricht dabei
etwa einem Basis-Radius von R == 464,0 mm. Der Abstand
zwischen Bogen 3 und 4 ist wieder der Normal-Abstand
59,2 mm, so daB R 4 == 523,2 mm ist. Auch zwischen Bogen 5
und 6 ist der Normal-Abstand 59,2 mm vorhanden und es ist
R 5 == 5895 mm und R 6 =2 649,7 mm. Durch Verwendung
anderer Gleiszusammenstellungen lassen sich selbstver-
standlich auch noch viele weitere Bogenradien bilden. Bei
Parallelgleisen (im Normal-Abstand 59,2 mm) ist dann darauf
zu achten, daB erstens die geraden Gleise im Innenbogen
die gleiche Lange haben wie die im AuBenbogen, und daB
zweilens im inneren Bogen stets nur Gleise R 1 (z. B. Gleise
12, 14 oder 16) und im auBeren Bogen nir Gleise mit R2
(z. B. 22, 24, 26) verwendet werden, selbstverstandlich mit
jeweils gleichen Bogenwinkeln!

3 Bogengleis-Winkel: 30°, 24", 6°

erlauben eine fein abgestufte Gleisfilhrung im Bogen. Die
6“-Gleisstiicke mit dem Radius R 1 sind dariiber hinaus eine
wichtige Erganzung zur TRIX EXPRESS-Kombiweiche (s. S. 16).
Im iibrigen kann insbesondere bei Verwendung der kiirzeren
Gleiseinheilen eine gewisse Elastizitat des TRIX EXPRESS-
Gleissystems ausgenutzt werden, wenn einmal die 6”-Stufung
oder die ,geometrisch richtigen" Gleisradien nicht aus-
reichen, selbstverstandlich nur in verninftigen Grenzen. Man
kann also aus einer ganzen Reihe kurzer gerader Gleise so-
gar durch leichtes Anwinkeln an den SchienenstoBen einen
ganz weitgezogenen Bogen bilden, bei dem weder fahr-
technisch noch optisch auffallt, daB er aus Geraden zusam-
mengesetzt ist. Oder man winkelt ein 6”-Gleis etwas ab, so
daB dann ein wirksamer Abzweigwinkel von nur 5” oder 4"
entsteht, bzw. 77 oder 8 bei Abwinkelung nach der anderen
Seite. Fahrsicherheit und saubere Gleisfuhrung missen
jedoch bei derartigen Abweichungen stets Vorrang haben!
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Alle angegebenen
Radien R beziehen
sich auf Gleismitte

Schliisselzahlen

werden in den Gleisplanen verwendet, weil sich dort die
volle, achtstellige Artikelnummer nicht unterbringen IaBt.
Als Schlisselzahlen wurden die letzten zwei Ziffern aus der
mittleren, vierstelligen Zifferngruppe einer jeden Artikel-
nummer gewahlt. So bedeutet z. B. 04 = Gleis 53-4304-00.
In der Vergleichstabelle sowie bei den Artikelnummern der
Gleis-Abbildungen auf der vorderen ausklappbaren Um-
schlagseite 3 sind die Schlilsselzahlen fett gedruckt.

Auf der Unterseite eines jeden Gleises ist auBerdem zu-
mindest die vierstellige Mittelgruppe der Artikelnummer
eingepragt, so daB man auch maBlich wenig voneinander
abweichende Gleise sicher unterscheiden kann.

Schliisselzahlen fiir TRIX EXPRESS-Gleise

03 = 53-4303-00
04 = 53-4304-00
05 = 53-4305-00
06 = 53-4306-00
07 = 53-4307-00
08 = 53-4308-00
12 = 53-4312-00
14 = 53-4314-00
16 = 53-4316-00
22 = 53-4322-00
24 = 53-4324-00
26 = 53-4326-00
58 = 53-4358-00
68 = 53-4368-00

69 = 53-4369-00
72 = 53-4372-10
82 = 53-4382-00
84 = 53-4384-00
86 = 53-4386-00
91 = 53-4391-00

51 = 53-4351-00
53 = 53-4353-00

61 — 53-4361-00
63 = 53-4363-00
66 — 53-4366-00
67 = 53-4367-00

— —

Weichen-Paare
53-4352-00
Handweichen

53-4362-00
Elektroweichen

53-4343-00
Bogenweichen

A }
Weichen fiir Radius 2

sind im TRIX EXPRESS-Gleissortiment zwar nicht vorhan-
den, doch kann man mit Hilfe eines eleganten Tricks die R 1-
Weichen auch im Zuge eines R 2-Gleises verwenden, und
nicht nur die Weichen, sondern auch die Doppelkreuzungs-
weiche, das AnschluBgleis und die Kreuzung. Der Trick be-
steht lediglich darin, daB man zu den Bogenteilen dieser
Gleiseinheiten ein Gleis 03 (53-4303-00) hinzuftigt, und schon
paBt dann die Weiche usw. in den Radius 2 hinein. Das ist
zwar geometrisch-theoretisch nicht ganz exakt, aber die
Elastizitat des TRIX-Gleissystems ermoglicht dies, ohne daB
die Betriebssicherheit darunter leidet. Es ist dabei im Prinzip
gleichgiltig, auf welcher Seite das Gleis 03 eingefugt wird.
Die Abbildungen A—D zeigen die grundsatzliche Anordnung.




TRIX

EXPRESS

2 160x80 cm

TRIX-Teile

21X12
1x58
1472
1 X Fahrpult

AnschluBdraht
rot, blau

Auch eine solche einfache TRIX EXPRESS-Anlage in Form o 40
einer 8 mit schienengleicher Kreuzung kann bereits ein
kleines Schmuckstiick sein, zumal jederzeit eine Erweiterung
moglich ist. Gegeniiber dem Gleismaterial der Anfangs-
packungen (A im TRIX-ABC-System) sind lediglich 10x12
und 1% 58 zusatzlich erforderlich. Beziglich der Verwendung
der Kreuzung siehe auch Seite 16.
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Die TRIX EXPRESS-Gleise

haben Vollprofil-Fahrschienen aus
korrosionsbestandigem, kontak!-
sicherem und gut leitendem Me-
tall. Die spursichere und elek-
trisch einwandfreie Verbindung
von Gleis zu Gleis (A) erfolgt ,
durch Schienenlaschen und Fe- 4

derkontakte. Das Zusammenstecken Ist kinderleicht. Man
kann auch mal auf die Gleise treten: Die Profile bleiben in
ihrer richtigen Lage.

Richtig verlegte
Gleise

gewdhrleisten die groBte
Betriebssicherheit. Ge-
rade verlaufende Strek-
ken aus mehreren Ein-
zelgleisen sollen gut
ausgerichtet werden (B).
Knicke im Gleis (C) kon-
nen zu Entgleisungen

B C fihren.
Die Befestigung der Gleise

auf ihrer Unterlage ist grundsatzlich zu empfehlen. Je nach
Gleislange haben eine oder zwei Schwellen der TRIX
EXPRESS-Gleise zwischen Fahrschiene und Mitteischiene
kleine Bohrungen. In diese steckt man mit Hilfe einer Pin-
zette 0. a. die TRIX Gleisnagel 56-6537-00 und heftet sie mit
einem kurzen Hammerschlag an (D). Dann treibt man den
Nagel nur so weit ein, daB das Gleis gerade eben fest sitzt
(E). — Man kann die Gleise aber auch anschrauben. Dazu
sollte man zunachst mit einem diinnen Bohrer (ca. 0.8 mm )
vorbohren (F) und dann erst die Schraube eindrehen (G).
Passende Holzschrauben (etwa 1,2X5 mm) erhalten Sie in
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lhrem Spielwarengeschaft unter der Artikel-Nr. 56-6548-00.
Das Anschrauben der Gleise ist zwar etwas zeitraubender
als das Nageln, aber man kann die Gleise ggf. leichter wie-
der von der Grundplatte entfernen. Nagel und Schrauben
nicht zu fest einschlagen bzw. anziehen, weil sonst die
Schwellen brechen konnen (H). Dadurch konnle eventuell
die Spurweite verandert werden, was dann wieder zu Ent-
gleisungen fuhren kann.
Wenn man die Gleise
nicht fir dauernd be-
festigen will, sollte man
sie wenigstens mit den
Gleisklammern56-6538-00
sichern,

Das Schotterbett

kann man mit zwei grundsatzlich verschiedenen Methoden
nachbilden. Am einfachsten und schnellsten geht es zweifel-
los mit den im Fachhandel erhiltlichen TRIX-MUOSSMER-
Schaumstoff-Gleisbettungen, die als Meterware oder — fur
Weichen, Kreuzungen usw. — als Spezial-Formstiicke her-
gestellt werden. Diese Schaumstoff-Gleisbettungen werden
von unten an das Gleis gedriickt und haften auf Grund ihrer
Elastizitat fast von allein. Wenn man die Gleise und Bettung
mit einem Weichplastik-Kontaktkleber nur anklebt, hat man
zusétzlich noch den Vorteil einer besonders guten Gerausch-
dampfung gegentber der Befestigung mit Nageln oder
Schrauben.

Die zweite, allerdings etwas arbeitsintensivere Methode be-
steht darin, die Trassenflache unter den Gleisen mit einem
WeiBleim einzustreichen, das Gleis dann aufzulegen und
schlieBlich schotterahnliches Streumaterial Uber dem Gleis
aufzuhéufeln. Nach dem Abbinden des Leimes kann dann
das dberflissige lockere Schottermalterial abgekehrt, abge-
schiittelt, abgeklopft oder abgesaugt werden. Es ist jedoch
darauf zu achten, daB die Schienen nicht mit Leim iber-
zogen werden, damil es keine Fahrstrom-Unlerbrechungen
qibt. Insbesondere diese Methode sollte man vorher an
einem Probestick auBerhalb der Anlage dben. Wenn man
bei diesem Versuch den Leim nur abbinden, aber nicht hart
und trocken werden laBt, kann man die Gleise wieder ver-
wenden.

Ausrundung

nennt man den richtigen Ubergang von der ebenen Gleis-
lage in eine Steigung oder ein Gefalle. Dieser Ubergang
darf nicht als Knick (!) erfolgen, sondern soll ausgerundel
sein (K). Um eine derartige Ausrundung zu erzielen, kann
man langere Gleisstucke leicht vorbiegen (L) oder man setzt
anstelle eines langeren Gleises mehrere kurze Gleisstiicke
ein, die dann von Gleis zu Gleis nur einen ganz kleinen
Knick aufweisen, der sich kaum bemerkbar macht. Das aus-
gerundete Gleis jedoch nie frei in der Luft hangen lassen,
sondern stets mit einem passend bearbeiteten Formstiick
aus Sperrholz, Balsaholz, Styropor o. a. ausfiittern (M). Wenn
die Gleisunterlage nicht zu stark oder zu steif ist, dann
kann man auch diese selbst bereits in der gewiinschten
Ausrundung biegen. Weichen, Kreuzungen usw. sollen nie
in Ausrundungen gelegt werden! Die Funktion konnte sonst
beeintrachtigt werden.

Falsch!

Knicke im Gleisverlauf
mussen vermieden
warden,

So kann man einzelne
Gleise fur die Aus-
rundung vorblegen

Richtig!

Ubergange von Stei-
gungen zu ebenen
Strecken sind aus-
gerundet.




Die Rahmen-Bauweise
ist dadurch gekennzeichnet, daB es keine Grundplatte gibt, . R l x

sondern der Rohbau der Anlage aus einem Rahmen-Geriist EXPRESS
besteht. Sie ist insbesondere fiir groBere Anlagen geeignel,
deren Gleistrassen mit Steigungen und Gefallen verlaufen.
Durch die am Grundrahmen bzw. dessen Verstrebungen be-
festigten senkrechten Stitzleisten kann die jeweilige Hohen-
lage der Gleistrasse leicht festgelegt werden. Auch bei
einem eventuellen Um- oder Ausbau der Anlage sind Ande-
rungen verhaltnismaBig leicht durchfiihrbar. Wichtig ist ein
stabiler Grundrahmen, der nach Moglichkeit nicht nur durch
Querstreben, sondern auch durch diagonal eingesetzte Lei-
sten versteift wird, dies um so mehr, je groBer die Anlage
ist. Zusatzliche Stabilitat bringen die entsprechend dem Ge-
landeverlauf ausgeschnittenen, seitlichen AbschluBflachen,
die an den Ecken miteinander verleimt oder verschraubt
werden. 6 mm starkes Sperrholz ist hierfir geeignet.

Eine in Rahmen-Bauweise aufgebaute Anlage ist verhaltnis-
maBig leicht, und man kommt — wenn die Gelande-Hille fer-
tiggestellt ist — bequem von unten an die Tunnelstrecken Eine auch von der landschaftlichen Gestaltung her reizvolle Anlage in Form
heran, falls dort wider Erwarten ein Zug entgleist ist. Die einer 8. Die Weichen fiir aas Ausweichgleis am Bahnhof konnen selbst-
Verdrahtung wird ebenfalls erleichtert, wie auch das Ge- verstandlich auch Elektroweichen sein.

lande wesentlich freiziigiger gestaltet werden kann. Ein wei-
terer Vorteil gegenuber der Platten-Bauweise: Es gibt keine
Grundplatte, die als Resonanzboden fir die Fahrgerausche
wirken konnte. Die Gleistrassen sind nur schmale Streifen,
aus einer Platte ausgeschnitten und an mehreren Punkten
auf den Stitzleisten befestigt, so daB sie kaum in Schwin-
gungen geraten konnen.

240%x105 cm

TRIX-Teile
1104 2x14 2>Fahrpult iddinell | T i
306 2516 ym yle —1
1x07 151 = 1X8§2 AnschluBdraht Z \j 7N\
1X08 153 rot, blau (( ) )
2112 1%72 | el
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Auf steilen Strecken

zieht eine Lok natirlich weniger Wagen (A) als auf einer
schwachen Steigung (B) oder gar in der Ebene. Das ist eine
physikalisch bedingte Tatsache, die beim Bau einer Modell-
bahnanlage zu beriicksichtigen ist. Trotzdem: TRIX
EXPRESS-Loks haben eine {berraschend groBe Zugkrait
und schaffen spielend starke Steigungen. Vorausgesetzt ist
dabei allerdings, daB Gleise und Réader nicht verschmutzt
oder verolt sind. Ein verdltes Gleis kann die Zugkraft auf die
Halfte und mehr herabsetzen! Steigungsstrecken und An-
triebsrader deshalb stets sauberhalten! Zusatzlich sollte man
auch den Achslagern der Wagen ein wenig Pflege fur leich-
teren Lauf zukommen lassen: bei Achslagern aus Metall ein
winziges Tropfchen TRIX-Ol, bei Plastiklagern etwas Gra-
phitstaub oder Abrieb von einem harten Bleistift.

4 °/ Steigung
sollten bei Modellbahnen nicht tberschritten werden, d. h.
auf 1 m Streckenlange 4 cm Hohengewinn bzw. 8 cm auf
2 m (C). Weil in Kur-
ven die Reibung gro-
Ber ist, sieht man
dort eine etwas fla-
chere Steigung vor,
wenn es der Platz
erlaubt. Inder Skizze
D sind die wichtig-
sten HohenmaBe fiir
die Uberfiihrung
einer Bahnstrecke
uber eine andere
angegeben. Man
sollte immer vom
Oberleitungsbetrieb

ausgehen, auch wenn dieser vorerst nicht vorgesehen ist.
Man erspart sich jedoch umfangreiche Anderungen, falls
man doch eines Tages dazu tibergeht. MaBgebend fir die
zu Uberwindende Steigung ist die Hohendifferenz X zwischen
den Schienenoberkanten des unteren und des oberen Glei-
ses, in welche die Brickentragerstarke sowie die Gleis-
kérperhéhe (5 mm) einzubeziehen sind (Y). Insgesamt ergibt
das etwa 9,0—-10,0 cm Hohe und bei einer maximalen Stei-
gung von 4% eine Rampenlange von rund 2,5 m (C). Falls
man die untere Strecke am Kreuzungspunkt nach unten ab-
senken kann, verlagert sich ein Teil der Rampenlange in
diese. Bei gleichmaBiger Aufteilung der zu Oberwindenden

Hohendifferenz auf beide Strecken halbieren sich die Ram-
penlangen auf etwa 1,25 m (E). AuBerdem ergibt sich dabei
eine interessante Gelandegestaltung (F). Bei verdeckten
Strecken (z. B. innerhalb eines Berges) kann die Bricke
naturlich durch ein einfaches Brettchen ersetzt werden.

\\\___/—‘4_\\

Das Lichtraumprofil

ist der Raum um das Gleis herum, der fir eine ungehinderte
Fahrt a |l | e r Fahrzeuge unbedingt freizuhalten ist. Dazu ge-
hort nicht nur die Hohe, sondern auch der seitliche Raum
neben dem Gleis. Bei einer Kurvenfahrt scheren z. B. lange
D-Zug-Wagen um so mehr aus (G), je kleiner der Radius isl.
Wenn man beim Bau einer Anlage dicht neben dem Gleis
ein Bauwerk, einen Oberleitungsmast, einen Baum o. a. auf-
stelit, sollte man immer mit dem am weitesten ausscheren-
den Fahrzeug — im allgemeinen der langste D-Zug-Wagen
— eine Probefahrt machen, ehe das Bauwerk endgiiltig be-
festigt wird. Wegen dieses Ausscherens muB auch der Gleis-
abstand im Bogen genau eingehalten werden, damit sich
die Ziige begegnen konnen (H). Vor allem bei Tunnelstrecken
sollte man eine solche Probefahrt machen, bevor das Ge-

lande gestaltet wird. Siehe auch Seite 94.
NN
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Viel SpaB mit dem TRIX ABC!

So einfach wie das ABC ist auch der Anlang mit TRIX
EXPRESS und der Aufbau einer richtigen Modelibahnanlage:
mit A, der Anfangspackung, und B, dem Bahnhofsset, uber
C, die Combi-Gleispackung, und D, dem Doppel-Bogen-
Weichenset, und E, den Erganzungssets mit Signalen und
Entkupplungsgleisen.

Selbstverstandlich paBt alles in das groBe TRIX-Gleis- und
Zubehor-Sortiment und kann mit anderen Gleisen, Weichen
und Signalen weiter ausgebaut werden. Beispiele fur An-
lagen aus dem ABC-System: Anlagen 1, 2, 4-7, 9, 19—21, 23.
A Anfangs-Packungen

Alle TRIX EXPRESS-Anfangs-Zugpackungen enthallen die
erforderlichen Gleise, um ein Gleisoval aufbauen und sofort
mit dem Eisenbahnspiel beginnen zu konnen,

B Bahnhofs-Packung 53-4394-00 oder 53-4396-00

Das ist die ideale, erste Erganzung zur Anfangs-Packung.
Ob Sie nun ein Ausweich- oder Uberholgleis oder auch
zwei Abstellgleise in das urspriingliche Oval einfiigen wol-
len, die Packung B enthalt alle notwendigen Gleise und
Weichen, bei Ausstattung mit Elektroweichen auch Schalter.

C Combi-Packung 53-4395-00

Fir sich allein verwendet, kann man mit den Gleisen dieser
Packung bereits interessante Gleisanlagen mit geschlosse-
nen Ringstrecken aufbauen. Die Combi-Packung C bietet
aber noch mehr: die Maglichkeit, wie bei der groBen Eisen-
bahn eine zweigleisige Strecke auch im Bogen parallel zu
fuhren; die Bogengleise dieser Packung haben deshalb
einen entsprechend gréBeren Radius (R2) als die Gleise
der Packung A (R1). Und die Doppelkreuzungsweiche mit
dem dazugehorigen Bedienungsschalter bietet noch mehr
Maglichkeiten zum AnschluB von Rangiergleisen.

D Bogenweichen-Set 53-4393-00

Wie verbindet man zwei parallele Bogenstrecken? Unsere
Bogenweichen-Packung D gibt die Antwort: Sie enthalt alle
Gleise, Weichen und Schalter, die Sie fir eine solche Ver-
bindung brauchen. Es ist also ganz einfach, beispielsweise
die Bogengleise der Sortimente A und B (Radius R1) mit
den Bogengleisen des Sortiments C (Radius R2) zu verbin-
den — auch nachtriglich. Die Gleise, die dann beim Einbau
der Bogenverbindung frei werden, sind zur Verlangerung
der Abstellgleise oder der Strecke verwendbar

E Ergédnzungs-Sets lir Signale und Entkupplung

Der Betrieb wird noch interessanter mit diesen Erganzungs-
packungen. Sie enthalten alle Bauteile fur die Betatigung der
Entkupplung und der Signale. Sogar die automatische Zug-
beeinflussung ist ohne zusatzliche Teile moglich. Selbstver-
standlich sind die TRIX EXPRESS-E-Sets auch auBerhalb
des ABC’s einsetzbar!

Diese kleine TRIX EXPRESS-Anlage und auch
die zwei folgenden sind nur einige wenige
Beispiele fiir die Vielseitigkeit des TRIX-ABC-
Programms von Anfang an! Bereits mit einer
A-Packung plus einer B-Packung kann man
viele schone Anlagen aufbauen.

@ |

TRIX

EXPRESS

4 170x75cm

TRIX-Telle

* 56-6595-00

* Fahrpult
AnschiuBdraht rot,
blau, grun, gelb,
well (grau) schwarz
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TRIX EXPRESS-Kreuzung 30° 53-4358-00

Diese Kreuzung ist gewissermaBen aus zwei uber Kreuz
gelegten geraden Gleisen 53-4304-00 entstanden. Die beiden
sich kreuzenden Gleisstrange bilden einen Winkel von 30°

und ihre Linge betragt jeweils 1835 mm. Die Kreuzung
kann deshalb anstelle eines geraden Gleises 53-4304-00
oder eines gebogenen Gleises R1/30° (53-4312-00) oder auch
einer kompletten 30°-Weiche (24°-Weiche plus 6°-Gleis R1)
eingesetzt werden. Sie fiigt sich deshalb harmonisch in das
TRIX EXPRESS-30°-Gleissortiment ein (C). Die beiden sich
kreuzenden Gleisstrange sind elektrisch vollkommen ge-
trennt, so daB die TRIX EXPRESS-Kreuzung 53-4358-00 be-
liebig freiziigig eingesetzt werden kann; auch der Mehrzug-
betrieb ist unbeschrankt méglich. Eine 8-fdrmige Gleisfithrung
kann deshalb sowohl durch AnschluB der weiteren Gleise
an die ,Breitseite" der Kreuzung (A) als auch an die Schmal-
seite (B) gebildet werden.
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Die TRIX EXPRESS-Kombiweiche

entspricht in ihrem geraden Strang einem geraden Gleis
53-4304-00 mit der Lange 1835 mm. Das Bogengleis hat
einen Winkel von 24°, und zusétzlich ist an jede Weiche
ein 6°-Bogengleis angesteckt. BelaBt man dieses 6°-Gleis
an der Weiche und steckt an den Bogenstrang ein 30"-Bogen-
gleis 53-4312-00, so erhalt man einen Parallelgleisabstand
von 91,8 mm (D) und damit Platz, um z. B. einen Bahnsteig
einzufiigen. Zieht man das 6°-Bogenstiick jedoch von der
Weiche ab und steckt an den Bogenstrang ein 24°-Bogen-
gleis 53-4314-00, so ergibt sich der platzsparende enge Gleis-
abstand von nur 59,2 mm (E), der wiederum dem Parallel-
gleisabstand im Bogen (R1/R2) entspricht. Man kann also
aus einem so gebildeten Bahnhofsdoppelgleis ohne weitere
S-Kurven usw. unmittelbar in eine zweigleisige Bogenstrecke
ubergehen.

Selbstverstandlich ist die TRIX EXPRESS-Kombiweiche auch
elektrisch vollkommen freizigig einsetzbar, d. h. rechte und
linke Fahrschiene sind voneinander isoliert: die Grund-
bedingung fir den TRIX EXPRESS-Mehrzug-Betrieb! Ledig-
lich eine Kehrschleife sollte man nicht an die Weiche anfiigen

(siehe Seite 58), wenn man den Mehrzug-Betrieb ohne Ober-
leitung wiinscht, oder man muB eben entsprechende Schall-
maBnahmen treffen. Siehe dazu aber auch Seite 73: Mit
TRIX e-m-s ist auch ohne besondere SchaltmaBnahmen ein
Mehrzugbetrieb moglich.

Der enge Parallelgleisabstand 59,2 mm

ergibt sich auch, wenn zwei Kombiweichen mit ihren 24°-
Bogen aneinandergesteckt werden (F). Auf diese Weise er-
halt man eine elegante Gleisverbindung zwischen zwei
Gleisen, die nicht viel Platz erfordert.

Handweichen oder Elekiroweichen?

Diese Frage sollte man eigentlich wegen des verhaltnis-
maBig geringen Preisunterschiedes stets zugunsten der
Elektroweichen entscheiden, auch wenn diese vorerst noch
nicht fernbedient werden sollen. Alle TRIX EXPRESS-Elektro-
weichen sind namlich grundsatzlich auch von Hand umstell-
bar, so daB man spater nur noch die entsprechende Anzahl
grilner TRIX-Schalter bendétigt, um die Weichen auch fern-
bedienen zu kénnen. (Elektrischer AnschluB: siehe Seite 18).
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TRIX EXPRESS-Kombiweiche 30°/24°
Jedes Weichenpaar bei Hand- bei Elektro-
besteht aus weichen weichen
Linksweiche 53-4351-00 53-4361-00
+ Rechtsweiche 53-4353-00 53-4363-00
{2 Stlick
6°-Bogengleisen R1  53-4316-00 53-4316-00
=Weichenpaar 53-4352-00 53-4362-00




TRIX EXPRESS-Fahrstrom-Anschliisse

Neben dem normalen AnschluBgleis 53-4372-10 (s. S. 8) bietet
das TRIX-Zubehor noch weitere AnschluBmaoglichkeiten,
insbesondere fur zusatzliche Einspeisungen (z. B. Trenn-
strecken).

1) Mittelleiter-AnschluBklemme
56-6532-00: Kontaktfedern heraus-
ziehen (A) und statt dessen An-
schluBklemme einstecken (B).

/=

2) Fahrschienen-AnschluBklemme
56-6531-00: Kontaktschieber zu-
ruckziehen, Klemmen zwischen

Schwellen durchstecken und Kon-
taktnase hinter % :
SchienenfuB
einhangen (C).
AnschluBklem- &
me an Schwel- % R
lenkorper an-
legen (D) und A
Schieber los-
lassen (E). —
Eine komplette
AnschluBstelle
fur zwei Fahr-
pulte (I und 1)
zeigt Bild F.
3) Mittelleiter-AnschiuBkontakt 56-6521-00: Eine Mittel-
leiter-Kontaktfeder herausziehen (A) und statt dessen An-
schluBkontakteinschieben (G); Gleise zusammenschieben (K).
4) Fahrschienen-AnschluBkontakt 56-6522-00: Kontaktstreifen
in Schienenlasche ein-
schieben (H), kabel-
H / ) seitiges Ende nach
) unten umbiegen (I);
G Sn‘% S Gleise  zusammen-
"

schieben (K).

y

TRIX

EXPRESS
5 145x90 cm

TRIX-Teile

804
2%07
1112
2x14
1%61 |
1%63 |
1%72

= 1X862

Ein weiteres Beispiel fir die Kombi-
nation A+ B aus dem TRIX EXPRESS-
ABC. Falls man mit mehr als einem
Zug fahren will, kann man selbstver-
stiandlich ein zweites Fahrpull an-
schlieBen, hier bei dieser Anlage wie
auch bei allen anderen, bei denen
nur ein Fahrpult abgebildet ist.

22X

2% 56-6595-00
1> Fahrpult

— AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
weiB (grau), schwarz

Zusatzlich zu den Packun-
gen A und B sind in der Musteranlage
noch zwei Prellbocke 53-4391-00 verwendet worden.
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Der elektrische AnschluB3 der Weichen

ist dank der farbigen Kennzeichnung der AnschluBdrahte
und Klemmen kinderleicht (A); von gelber Weichenklemme
mit gelber Leitung zur gelben Schalterklemme, mit griiner
Leitung von griner Weichenklemme zur grinen Klemme
des Schalters. Die weiBe (graue) Leitung wird von der weiBen
Weichenklemme direkt zur weiBen Fahrpultklemme ge-
fihrt. Von der schwarzen Fahrpultklemme fiihrt ein schwar-
zer Draht zur seitlichen Schraube am Schalter. Beim Dricken
des griinen Knopfes wird die Weiche auf ,Abzweig" (Bogen-
fahrt bzw. Fahrt durch den starker gekrimmiten Bogen)
gestellt, beim Driicken des gelben auf ,Gerade". Das qilt
fur alle Weichen und auch die Doppel-Kreuzungsweiche
(siehe Seite 28).

Verwenden Sie nur den griinen Schalter!

Der Weichen-Antrieb darf nur kurzzeitig Strom erhalten!
Beim griinen Schalter bleibt der Kontakt deshalb nur so
lange geschlossen, wie der Kopf gedriickt wird. 3—5 Sekun-
den reichen zum Umstellen der Weiche aus. FlieBt der
Strom wesenltlich langer, z. B. bei Verwendung eines Dauer-
kontakt-Schalters (gelber TRIX-Schalter), dann wird der
Weichen-Antrieb durch Uberhitzung zerstort!
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Das Entkupplungsgleis
53-4369-00

kann praktisch an jeder beliebigen Stelle
der Gleisanlage eingebaut werden. Es
entspricht in seiner Lange einem ge-
raden Gleis 53-4307-00 (88,0 mm) und
kann bei Bedarf durch ein gerades Gleis
53-4306-00 (95,5 mm) auf die Lange der
Normal-Geraden (183,5 mm) erganzl
werden. Der elektrische AnschiuB (D)
Ist noch einfacher als bei den Weichen:
grune Leitung von einer der beiden Ent-
kupplerklemmen zur grinen Klemme
am grinen Schalter; weiBe (graue)
Leitung von der anderen Entkuppler-
klemme direkt zur weiBen (grauen)
Klemme am Fahrpult; schwarze Leitung
von schwarzer Fahrpultklemme zur seit-
lichen Schraube am Schalter. An einen
Schalter konnen auch zwei Entkupp-
lungsgleise  angeschlossen  werden
(D+E), wobei die griine Leitung vom
zweiten Entkupplungsgleis an die gelbe
Schalterklemme anzuschlieBen ist. Der
Entkuppler ist nur so lange wirksam, wie
der betreffende Schalterknopf gedriickt
wird. In Ruhestellung kénnen samtliche
TRIX EXPRESS-Fahrzeuge ungehindert
passieren. Fir das Entkupplungsgleis
ebenfalls nur griinen Schalter verwen-
den!

<

Zwei Weichen — ein Schalter?

Auch das ist zur Bedienungsverein-
fachung maglich, wenn die Stellung bei-
der Weichen voneinander abhangig sein
kann, wie z. B. bei B und C. Im Fall C
sind die Anschllsse farbrichtig parallel
zu schalten (Grin 1 mit Grin 2 und Gelb
1 mit Gelb 2), bei B dagegen gewisser-
maBen uber Kreuz (Grin 1 mit Gelb 2
und Gelb 1 mit Grin 2).

Alle TRIX EXPRESS-Lokomotiven und -Wagen
haben automatische Kupplungen!

Das Einkuppeln kann an jeder beliebigen Stelle der Gleisanlage durch ein-
faches Aneinanderschieben der Fahrzeuge erfolgen (1, 2 und 3). Die guten
Langsamfahreigenschaften der TRIX EXPRESS-Loks ermoglichen dabel ein
ruckireies vorbildgerechtes Rangieren

Das Entkuppeln (4, 5 und 6) erfolgt betriebssicher mit dem oben beschriebe-
nen Entkupplungsglels.

1) Wagen heranschieben 2) einkuppeln ~3) wegfahren

e

) bl ’

Ll
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a || = '

Eon vl
4

b 4

4) gekuppelte Wagen liber MS) Entkuppler betitigen  6) wegfahren; der
Entkupplungsgleis fahren abgekuppelte Wagen
bleibt stehen



Die Verteilerplatte 56-6582-00

ist immer dann vorteilhaft einzusetzen, wenn der Strom aus
einer Leitung auf mehrere Verbraucher verteilt werden soll.
Insbesondere trifft das bei sogenannten Masse-Anschlissen
(weiB bzw. grau) der Weichen, Signale, Entkupplungsgleise
und Relais zu. Die grunen, gelben und roten Anschlusse
sind ja einzeln an die jeweiligen Schalterklemmen bzw. Kon-
taktgleise geluhrt, die weiBen dagegen sollen — im Normal-
fall — alle zusammen an die weiBe Klemme des Fahrpultes
angeschlossen werden. Diese eine Klemme kann jedoch
nicht zehn oder mehr Drahte bzw. Litzen aufnehmen. Deshalb
fuhrt man alle weiBen Anschliisse zunachst einmal an eine

<> & ‘-"

-Q\V AV Wy
Verteilerplatte und von dieser dann nur einen einzigen Draht
zur Fahrpultklemme. — Da bei den Formsignalen auBer den
weifen Anschliissen auch noch schwarze Anschlisse fir die
Signalbeleuchtung vorhanden sind, die alle an die schwarze
Fahrpultkiemme anzuschlieBen sind, hat die TRIX-Verteiler-
platte zwei elektrisch getrennte Klemmleisten, so daB also
eine Verteilerplatte zweifach ausgenutzt werden kann. Auf
jeder Seite sind 6 Klemmen vorhanden, in die jeweils min-
destens zwei Drahte oder Litzen eingesteckt werden konnen,
so daB also an eine Verteilerplatte 2X11 abzweigende An-
schliisse sowie die zwei Hauptzuleitungen angeschlossen
werden kénnen. Sollte diese Zahl nicht ausreichen, so kon-
nen Sie zwel oder mehr Verteilerplatten miteinander ver-
binden, wie das z. B. in der Skizze dargestellt ist. — Selbst-
verstandlich kann man auch alle 12 Klemmen einer Verteiler-
platte an den gleichen elektrischen Pol legen; dann ist eine
Drahtverbindung zwischen beiden Klemmenleisten erforder-
lich, wie das z. B. bei einem Tell unserer Gleisplane vor-
gesehen ist. — Die Verteilerplatte hat zwei Bohrungen zur
Aufnahme von Befestigungsschrauben (2X12 mm), denn in
Anbetracht der vielen angeschlossenen Leitungen sollte man
die Verteilerplatte grundsalzlich an der Anlage befestigen,
damit sich keine Wackelkontakte einstellen oder gar Drahte
aus den Klemmen lésen kénnen. — SchlieBlich sei nochmals
darauf hingewiesen, dafl in den Gleisplanen usw. die weiBien
Leitungen aus drucktechnischen Griinden grau gedruck! sind.

TRIX

EXPRESS

6 135105 cm

TRIX-Teile

8x04
2X07
11X12
2X14
1%61
1X63
1472
2X9

2 % 56-6595-00
1 Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grun, gelb,
weiB (grau), schwarz

= 1X62

Noch eine dritte Variation fir die Verwendung
einer A-Packung und einer B-Packung aus dem
TRIX EXPRESS-ABC-System (s. S. 15).

Zusatzlich zu den Packungen
A und B sind in der Musteranlage
noch zwei Prellbocke 53-4391-00 verwendet worden.
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Die TRIX-Schalter

haben wir auf Seite 18 das erstemal kennengelernt. Sie sind
wichtig fur die Fernbedienung von Weichen, Signalen, Lam-
pen, Abschaltstrecken usw. Es gibt im TRIX-Programm zwei
verschiedene Schalterarten, die sich in ihrer elektrischen
Funktion grundsatzlich unterscheiden. Damit man diese bei-
den Typen nicht verwechselt, haben sie verschiedenfarbige
Gehause: griin oder gelb.

Der griine Schalter

ist fiir die Betatigung aller TRIX-Artikel mit elektromagneti-
schem Antrieb bestimmt: Weichen, Formsignale, Entkupp-
lungsgleise, Relais. Diese Artikel dirfen nicht dauernd unter
Strom stehen, weil sonst die Magnetspulen, Plastikteile usw.
durch Uberhitzung zerstort wirden. Der griine Schalter hat
deshalb Momentkontakte: Sie sind nur so lange geschlos-
sen, wie der betreffende Knopf gedruckt wird. LaBt man
diesen los, so bleibt der Knopf zwar zur Markierung der
letzten Betatigung in seiner unteren Stellung, der Kontakt
jedoch wird geoffnet und der StromfluB unterbrochen. Die
AnschluBkabel der zu betdtigenden Artikel werden an die
gelbe bzw. grine Klemme angeschlossen. Die Stromzufuh-
rung erfolgt von der schwarzen Trafoklemme mit schwarzem
Draht zur seitlichen Schraube am Schalter (Stromruckfiihrung
von der Weiche usw. iber weiBe Leitung zur weiBen Fahrpult-
klemme). Zusatzlich ist in den grunen Schalter noch ein von
den Momentkontakten elektrisch vollkommen getrennter Ein-
Aus-Schalter mit Dauerkontakt eingebaut (blanke Klemmen),
der fiir die Stromversorgung von Abstellgleisen, Haltestrek-
ken vor Signalen usw. verwendet werden kann. Naheres
dariber bei den entsprechenden Kapiteln.

Aus drucktechnischen Griinden sind weile Leitungen und

H Abtnegen an Schahes
F. Masse an Fatwpult
ﬁz Goradeaus an Schaller
.n— Fanrr trev an Schalter
P Halt an Schaller
% Manze an Fahtpuit
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Der gelbe Schalter

ist fur alle die Falle vorgesehen, in denen ein Dauerstrom
ein- bzw. umgeschallet werden muBl. Das sind z. B. Licht-
signale, Beleuchtungen usw. Dieser Schalter hat deshalb nur
Dauerkonlakte, d. h. der Kontakt bleibt auch dann geschlos-
sen, wenn man nicht mehr auf den Knopf druckt. Die von
diesem Schalter mit Strom zu versorgenden Artikel werden
an die grine bzw. rote Klemme angeschlossen. Die Strom-

zufihrung erfolgt wieder mit schwarzem Draht von der
schwarzen Fahrpultklemme zur seitlichen Schraube des
Schalters. (Stromruckfihrung vom Lichtsignal usw. uber
weiBe Leitung zur weiBen Fahrpultklemme). Zusatzlich zu
dem Umschalter hat auch der gelbe Schalter einen elektrisch

‘getrennten Ein-Aus-Schalter mit Dauerkontakt fur die Strom-

versorgung von Haltestrecken vor Signalen usw. (blanke
Kiemmen).

In dieser Zeichnung sind

die Abmessungen der L [ |

Schalter angegeben, damil (4 S

Sie sich den Raum fiir ein ‘ ’

Stellpult selbst ausrechnen [
konnen. Die Bohrungen
sind fur die Befestigungs-
schrauben (max. 2 mm 1)
vorgesehen. In das vertiefte
Feld zwischen den Druck-
knopfen kann ein Be-
zeichnungsschildchen ein- w
geklebt werden (maximal

12X 8 mm).

Der grune Vierfach-Schalter

kann anstelle des normalen grunen Schallers uberall dort
eingesetzl werden, wo auBer der Betatigung des Magnet-
antriebes (Weiche, Formsignal oder Relais) keine weitere
Schaltfunktion ertorderlich ist. Mit diesem Vierfach-Schalter
konnen jeweils vier einzelne solcher Magnetantriebe ge-
trennt betatigt werden, bei Parallelschaltung einzelner An-
triebe naturlich auch mehr. For jeden dieser Antriebe ist eine
grune und eine gelbe AnschluBklemme vorhanden. Der Vier-
fach-Schalter kann genauso wie die anderen Schalter mit in
das wachsende Stellwerk einbezogen werden. Er hat grund-
satzlich das gleiche Formprofil, isl aber 68,5 mm breit (nor-
male Schaller 20,6 mm).

Das wachsende Stellwerk

entsteht durch einfaches Aneinanderstecken der TRIX-Schal-
ter, wobei grune und gelbe Schalter ohne weiteres gemischt
werden konnen: seitliche Schraube herausdrehen (A) und an
threr Stelle den jedem Schalter mitgegebenen Kontaktstift
einschrauben (B). Damit sind dann alle Schalter automatisch
mit dem an den ersten Schalter angeschlossenen schwarzen
Kabel von der schwarzen Fahrpullklemme verbunden

zum Teil auch die weiBen Klemmen in diesem Ralgeber grau gedruckt, blanke Klemmen sind ohne Farbe belassen!

Masse an £ ahipuit
r fahet fraw an Scnaner
- Lt an Fanpult
@ Holt an Scholler
W Fatesteom an Glews
’ an 1
b“('——. ——————— - Masse an Fahrpult
ﬂf 3 an Schatter
L L . —

an Anschiufigies
——t

¥ ahrstrom plus an Anschiubiglois

an Sohraube
Suhatrstrom
an Nohaltorseite

Masseonschivll fur Weraven
Signate. Enteupplungigioe urm

¢




<

TRIX

EXPRESS

7 170x95cm

Eine 8-férmige Anlage, durch ein Handweichenpaar um zwei Ab-
stellgleise erganzt. Anstelle der Handweichen konnen selbstver-
standlich auch Elektroweichen eingesetzt werden und anstelle der
Kreuzung auch eine doppelte Kreuzungsweiche (siehe Seite 28).

TRIX-Teile

404 2X16
2407 1%51
1912 153
114 1X72
158 2X91

Das TRIX-Farbschema,

nach dem die Klemmen und AnschluBlitzen gekennzeichnet
sind, ist gewissermaBen der Leitfaden flr die richtigen elek-
trischen Verbindungen. Aus den links abgebildeten Tabel-
len konnen Sie die Zuordnung der Farben zu den verschiede-
nen Fahr- und Schaltstromleitungen und Klemmen ersehen.
Wenn Sie stets die jeweiligen Kabel mit den gleichfarbigen
Klemmen verbinden, kénnen Sie nichts verkehrt machen.
(Wenn in unseren Schaltungsvorschlagen von dieser Regel
ausnahmsweise einmal abgewichen wird, so ist das aus-
dricklich vermerkt). Rechts sind noch die Schwarz-WeiB-
Symbole fur die Klemmenfarben angegeben, falls bei der
einen oder anderen TRIX-Druckschrift die Farben nicht selbst
wiedergegeben werden kénnen.

= 1X52

2 Fahrpult

{162) AnschluBdraht

rot, blau

Aus dem TRIX-ABC-Programm
(siehe Seite 15) konnen ver-
wendetl werden;

1 x A, 1 x B plus zusatzlich
Bx12, 316, 1 X 58, 2xX91.
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Die Platten-Bauweise

ist vor allem lir einfache, kleine Modellbahn-Anlagen geeig-
net, bei denen keine groBen Hohenunterschiede vorkom-
men. Die Gleise werden auf einer Grundplatte befestigt
(Hartfaser, Sperrholz oder Spanplatten; je nach Anlagen-
groBe 8—15 mm stark). Zusatzlich versteift man die Platte
gegen Verwindung und Durchbiegung mit einem Rahmen
aus Holzleisten (etwa 20 mm X 40 mm) sowle je nach Be-
darf durch Querverstrebungen. Bei groBflachigen Anlagen
mit Uber 1,50 m Lange sind die auBeren Rahmenleisten kraf-
tiger zu halten, z. B. 20 mm X 70 mm. Die hochkant zu stel-
lenden Leisten werden zusammengeschraubt oder auch ge-
nagelt. In letzterem Fall sollte man sie noch zusatzlich ver-
leimen. Bevor die Grundplatte endgiiltig auf dem Rahmen
befestigt wird, zeichnet man noch den genauen Gleisverlauf
an, indem man die Gleise nach Plan auslegt und an den
Schwellen mit dem Bleistift entlangfahrt. Rechts und links
gibt man dann noch etwa 10—15 mm dazu und hat so auch
den Raum markiert, der von Gebauden, Mauern, Baumen
usw. freizuhalten ist (siehe Seite 14). Kleinere Steigungs-
Trassen sagt man entlang dieser Begrenzungslinien ein und
hebt sie durch untergelegte trapezformige Kliotzchen an,
deren Schrage gleichzeitig den Boschungswinkel bildet und

die sich auf der Grundplatte abstitzen. In der Skizze unten
= ist das links am Rande dargestellt (A).
‘%___ Auf ahnliche Weise kann man die Gleis-Trassen unter das
T o ‘ﬁ’\\ Niveau der Grundplatte absenken. Dabei werden anstelle
: der trapezformigen Klotzchen jedoch U-formig ausgeschnit-
tene Leisten verwendel, die von unten an der Grundplatte
TRIX-Teile befestigt werden, so wie es ebenfalls in der Skizze unten
10% 04 gezeigt ist (B), in diesem Fall allerdings am Beispiel der
1%05 StraBe, womit gleichzeitig gesagt ist, daB man die gleichen
5% 07 Methoden auch fur StraBen, Autobahnen usw. anwenden
2X08
11412
314
216
1451 } = 1X52 N
1X53 (1x62) @f_v?—_u_rﬂ
1X72 ~
291 = [ e
2 Fahrpult N=SSTE = e e
AnschluBdraht
rol. blau

Eine einfache Anlage, dank der zwei Abstellgleise aber bereits fiir Zwei-Zug-Betrieb
geeignet; deshalb sind auch 2 Fahrpulte vorgesehen. Selbstverstandlich kdnnen an-
stelle der Handweichen auch Elektroweichen verwendet werden (AnschluB siehe
Seite 18).
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Ein gréBeres Oval mit einem Ausweichgleis am Bahnhof, das mit dem

Gleismaterial einer A- und einer B-Packung (TRIX-ABC-System; siehe
Seite 15) sowie lediglich 4 X 04 aufgebaut werden kann. Durch Verwen-
dung anderer Gleiseinheiten flir das Ausweichgleis kann ein gréBerer
Gleisabstand erzielt werden, der dann auch fiir den Einbau eines rich-

tigen Bahnsteiges ausreicht.

TRIX-Teile dazu wahlweise
1204 {ir engen Gleis-
11X12 abstand

2X16 2714

2X61 } = 2X862 2407

2X63

1X72

fur groBen Gleis-
abstand

2X12

108

2 X 56-6595-00
27 Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, gelb, griin,
weiB (grau), schwarz

EXPRESS

190x80 cm
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Die verflixten Strippen ...

... sind gar nicht so unbezahmbar, wie es bei der erstmali-
gen Verdrahtung einer groBeren Anlage erscheinen mag.
Wenn man sich an einige Regeln halt, kann auch die kompli-
zierteste Verdrahtung (bersichilich sein, so daB man sich
immer wieder schnell zurechtfindet. Keinesfalls sollte man
sich verleiten lassen, die Kabel kreuz und quer unter der
Anlage zu verspannen (A); mit Sicherheit fihrt das beim wei-
teren Ausbau zu einem unenlwirrbaren Drahtverhau, in dem
sich selbst der Fachmann nicht mehr auskennt.

Bevor wir ihnen Tips geben, wie man Ordnung in die Ver-
drahtung bringt, sei nochmals auf das TRIX-Farbschema (s,
Seite 20) hingewiesen, an das man sich grundsatzlich halten
sollte. Der Strom flieBt zwar genausogut durch ein grin iso-
liertes Kabel wie durch ein rotes, aber wenn bel der Ver-
drahtung ein Fehler entstand oder wenn eine Betriebsstorung
auftritt (selbst bei der hochentwickellen Raumfahrt kommt
das mal vor!), dann findet man an Hand der Kabelfarben
doch schneller zur Fehlerquelle.
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Der .Drahtverhau” kann vermieden werden, wenn man die
diversen Drahte und Litzen zu Kabelbaumen zusammenfafit
(B) (wie z. B. in den Relais-Anlagen der Post). Diese Kabel-
bundel halt man mit Tesaband, dunner Schnur o. a. zusam-
men und hangt sie in halboffene Schraubosen an der Grund-
platte oder am Rahmen ein. ZweckmaBigerweise sieht man
beim Rahmenbau auch gleich noch einige Durchbriiche mit
vor, um die Kabelbaume von Rahmenfeld zu Rahmenfeld
fihren zu kénnen. Eine andere Moglichkeit ist das Einschla-

gen von kleinen Nageln in die Grundplatte oder die Rahmen-
leisten; die einzelnen Drahte werden um die Nagel geschlun-
gen und bei Bedarf festgeknotet (C). Vom anzuschlieBenden
Artikel bis zur ersten Befestigungsstelle spannt man die
Leitung jedoch nicht straff, sondern belaBt sie etwas langer,
um notfalls eine Reserve fir Anderungen usw. zu haben.

SchlieBlich gibt es im Fachhandel sogenannte Kabelhalter
aus Plastik, in die jeweils 10 Kabel eingeklemmt und somit
geordnet werden konnen (D). Diese Plastikleisten werden
angenagell oder angeschraubl. — Die gleiche Skizze zeigt
einen Vorschlag zur Weiterfilhrung der Leitungen in ein
anderes Rahmenfeld: Sie liegen in etwa 3 mm tielen Sage-
schlitzen und werden durch ein Klebeband am Herausfallen
gehindert. — In Skizze C ist noch angedeutet, daB man die
einzelnen Leitungen auch durch kleine Bohrungen (2 mm (/)
in den Rahmenleisten weiterfithren kann.

Eine weitere Regel: An jeder Leitungsdurchfuhrung durch
die Grundplatte oder zumindest am ersten Befestigungs-
punkt ein Schildchen mit dem Hinweis ankleben (C), wohin
die jeweilige Leitung fuhrt. Das erleichlert die Arbeil unter
der Anlage.

DaB man die Enden der Drahte und Litzen abisolieren muB,
bevor man sie in die Klemmen einfihrt, ist selbstverstand-
lich. Spezielle Abisollerzangen sind In Werkzeugfachgeschaf-
ten erhaltlich. Ein Messer tut es bei entsprechender Vorsicht
jedoch auch (E), wobel man allerdings darauf achten muB,
daB die feinen Litzendrahtchen nicht beschadigt werden.
AuBerdem laBt sich die Isolation oftmals auch mit einem
heiBen Lotkolben abschmelzen.

Mehrfachkabel, wie z. B. TRIX 6-00, trennt man vor
dem Einfihren in die Klemmen auf (F): Vorsichtig zwi-
s c hen den Einzelkabeln kurz einschneiden und dann aus-
einanderziehen.

Zum Einfuhren der abisolierten Draht- oder Kabelenden mit
dem Finger auf die Klemme driicken, Kabel einfihren (G)
bis zur Isolation und uberstehendes Ende umbiegen (H), um
versehenlliches Herausrutschen zu vermeiden.

Wﬁr

Zur elektrischen Verbindung getrennter Anleigenteile (z. B.
bei zerlegbaren Anlagen) gibt es im Fachhandel fir Elektro-
nikbauteile und auch bei einigen Modellbahn-Spezialfach-
geschaften sogenannte Vielfachstecker. Man kann sich aber
auch mit Listerklemmenleisten helfen.
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TRIX EXPRESS-Mehrzug-Betrieb

Das ist das Besondere an TRIX EXPRESS: Auf einem Gleis
kann man nicht nur einen Zug fahren lassen, sondern noch
einen zweiten Zug, langsam oder schnell, vorwarls oder ruck-
warts, oder er kann auch halten! Und zwar vollkommen un-
abhangig vom ersten Zug. Und wenn man eine Oberleitung
hinzu nimmt, dann kommt noch ein dritter Zug hinzu. Das
Prinzip ist ganz einfach: Der erste Zug bekomm! seinen
Fahrstrom aus der rechten Fahrschiene und der Mittelschiene
(A), der zweite Zug aus der linken Fahrschiene und der
Mittelschiene (B), der dritte Zug aus der Oberleitung und
der Mittelschiene (C). Die beiden Fahrschienen (und ggf.
die Oberleitung) sind also an je ein eigenes Fahrpult ange-
schlossen, der Mittelleiter an alle zwei (bzw. drei). Damit
ergeben sich also zwei (bzw. drei) Stromkreise, die einen
gemeinsamen Beruhrungspunkt haben — den Mittelleiter.

Fahrt nun die eine Lok vorwarts, dann liegt Plus am Mittel-
leiter (siehe auch Seite 8). Gleichzeitig fahrt die zweitle Lok
ruckwarts, dann liegt Minus am Mittelleiter. Pius und Minus
gleichzeitig am Mittelleiter? Das muBte doch... Nein! Es
gibt keinen KurzschluB, denn Plus und Minus gehoren in
diesem Fall zu zwei verschiedenen Stromkreisen, und der
Mittelleiter wird hier nur als ,gemeinsamer Riickleiter” be-
nutzt. Was es mit diesem auf sich hat und warum es keinen
KurzschluB geben kann, daraber lesen Sie mehr auf Seite 27.
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Strom links — Strom rechts

.Der erste Zug bekommt seinen Fahrstrom aus der rechten
Fahrschiene, der zweite Zug aus der linken..." so haben
wir es eben gelesen, und wir wissen auch, daB beide Fahr-
schienen eines Gleises elektrisch voneinander getrennt sind.
Es muB nun in der Lok noch dafiir gesorgt werden, daB der
Strom auch nur entweder von der rechten oder der linken
Schiene abgenommen wird (und natirlich auch vom Mittel-
leiter, was aber an dieser Slelle ohne Belang ist).

Vorausseltzung ist, daB die Rader der rechten Fahrzeugseite
von denen der linken Seite elektrisch isoliert sind (wie eben
auch die Fahrschienen). Das ist bei allen TRIX EXPRESS-
Fahrzeugen der Fall. Der Strom von den Fahrschienen wird
nun entweder iber die Rader bzw. iber die Schleifer ab-
genommen. (Ob Rader oder Schleifer, das ist rein technisch
konstruktiv bedingt und hat keinen EinfluB auf das Betriebs-
System.)

Die Fahrschienenschleifer sollen bei einem Fahrzeug stets auf
der gleichen Seite sein (D). Sie lassen sich deshalb — ent-
sprechend den Hinweisen in der jeweiligen Fahrzeug-Be-
dienungs-Anleitung — nach rechts bzw. links umsetzen. Bei
Fahrzeugen, die den Strom Uber Rader abnehmen, konnen
entweder die betreffenden Achsen der Drehgestelle um 180°
gedreht werden oder aber es ist ein Schalter vorhanden (E),

TN A R R T
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mit dem in einfachster Weise die Umschaltung von rechls
nach links erfolgt.

Bei Elloks, Dieselloks, Tenderloks und Triebwagen ist im all-
gemeinen ein Umsetzen der Schleifer bzw. Umschalten nicht
erforderlich, weil diese Fahrzeuge auiw beim groBen Vor-
bild vorwarts und riickwarts :

gleichgut eingesetzt wer- =
den konnen. Diese Fahr-
zeuge dreht man bequemer
einfach um.

Noch ein Wort zu den El-
loks: diese haben bei TRIX
EXPRESS Schalt-Stecker
oder Schalter, mit denen
die Fahrstromzufiihrung auf
Oberleitungsbetrieb umge-
schaltet wird (s. S. 64).

. .a




Der gemeinsame Riickleiter

ist das Thema, mit dem wir uns nun kurz beschaftigen wol-
len, denn mit seiner Hilfe kann die Schaltung einer Anlage
wesentlich vereinfacht werden. Und er ist gewissermaBen
die Basis fur den TRIX EXPRESS-Mehrzug-Betrieb. Dazu
zunéachst ein Blick in unser tagliches Leben.

Vielleicht fahrt vor Ihrem Hause eine StraBenbahn. Sie be-
zieht ihren Fahrstrom aus der Oberleitung. Uber die Schie-
nen, die in der Erde liegen, flieBt er zum stadteigenen Kraft-
werk zuriick. Dieser StraBenbahn-Strom ist meist Gleich-
strom mit etwa 6800 Volt Spannung.

Bei der groBen Eisenbahn fahren Elloks, die ihren Fahrstrom
ebenfalls aus einer Oberleitung beziehen. Er wird lber die
Fahrschienen, die mit der Erde verbunden sind, zum bahn-
eigenen Kraftwerk zuriickgefiihrt. Dieser Eisenbahn-Strom
ist in Deutschland Wechselstrom mit einer Frequenz von
16%/3 Herlz und etwa 15 000 Volt Spannung

Die elektrischen Steckdosen in unseren Wohnungen haben
einen Kontakt, der mit der Erde verbunden ist und Gber den
der Strom zum Elektrizitatswerk zuriuckflieBt. Es ist Wechsel-
strom (50 Hertz) mit 220 Volt Spannung. Durch die Telefon-
leitungen flieBt ebenfalls Strom: Gleichstrom mit 24 bis 60
Volt Spannung. Ein Pol jeder Telefonleitung ist wieder mit
Erde verbunden: Hier flieBt der Strom zuriick zur Amts-
batterie.

Gleichstrom, Wechselstrom, verschiedene Spannungen und
Frequenzen — alle sind sie uber die Erde miteinander ver-
bunden und tun sich doch nichts. Warum sollten wir bei der
Modellbahn diese Maglichkeit, verschiedene Strome zu ver-
schiedenen Stromquellen ber eine Leitung zuriickzu-
fuhren, nicht ebenfalls nutzen? Wir sparen Draht, Trenn-
stellen und manchmal sogar Schalter — und kénnen zwei
und mehr Zige auf einem Gleis fahren lassen.

Sicher ist Ihnen nach dieser zwangslaufig etwas kurzgefaB-
ten Erlauterung klar, warum es keinen KurzschluB am ge-
meinsamen Rickleiter bei unabhangigem Mehrzug-Betrieb
geben kann. Die Mittelleiter-AnschluBklemme, dieser ,blaue
Pol", soll gewissermaBen unsere Modellbahn-Erde darstel-
len, unseren gemeinsamen Riickleiter (Null-Leiter).

Aber nicht nur den Fahrstrom kann man an diesen gemein-
samen Rickleiter anschlieBen, sondern — falls erforderlich
— auch den Wechselstrom fiir die Signal- und Weichenbetati-
gung, fur Automatik-Schaltungen usw. Halten Sie sich in
jedem Fall an die entsprechenden Schaltplane, dann kann
nichts verkehrt gemacht werden. Wichtig ist, daB von jedem
Fahrpult-Ausgang (Fahrstrom bzw. Schaltstrom) immer nur
eine der beiden Klemmen an diesen gemeinsamen Rick-
leiter gelegt wird. Die andere Klemme darf dagegen keine
Verbindung zu anderen Fahrpult-Ausgangen haben.
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Eine doppelgleisige Strecke (R1-+R2), | (( 3} (( 3})
auf der sich die Ziige begegnen oder y el 9 — —
gar iiberholen kénnen (Letzteres gibt es ©|© [
in Spezialféllen sogar beim groBen Vor- ®|®

bild!). Zwischen beiden Strecken be-
steht eine Gleisverbindung, deren beide
Weichen gemeinsam mit einem Schalter
bedient werden!
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2 X 56-6595-00
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AnschluBdraht rot,
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schwarz, weill (grau)




Doppelkreuzungsweichen

sind eine Kombination einer Kreuzung mit vier Weichen auf
engstem Raum. Sie werden deshalb nicht nur auf Modeil-
bahnanlagen, sondern auch bei der groBen Eisenbahn uber-
all dort eingesetzt, wo nicht geniligend Platz fir eine nur aus
Weichen bestehende WeichenstraBe vorhanden ist, aber
dennoch bestimmte Fahrmaoglichkeiten erforderlich sind.

Bei einer einfachen Weiche gibt es nur die Mdglichkeit, zwei
Gleise in ein einziges zusammenzufuhren (A) oder — ent-
gegen der Pleilrichtung — ein Gleis in zwel Gleise zu ver-
zweigen. Bei einer Kreuzung konnen sich die beiden Fahr-
wege (B) in beiden Fahrtrichtungen lediglich kreuzen. FaBt
man Weichen und Kreuzung zu einer Doppelkreuzweiche
(DKW) zusammen, so ergeben sich viel mehr Fahrmoglich-
keiten (C): Die beiden von links kommenden Gleise konnen
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entweder gekreuzt weitergefuhrt oder aber in jedes der
beiden nach rechts weiterfiihrenden Gleise libergeleitet wer-
den. Das gleiche gilt naturlich auch fur die entgegengesetzte
Fahrtrichtung.

Die geometrischen Abmessungen

der TRIX EXPRESS-DKW sind hier nebenstehend angege-
ben. Ein Vergleich der Abmessungen zeigt, daB die 30“-DKW
anstelle eines geraden Gleises 04, eines Bogengleises 12,
einer 30°-Weiche (24°- plus 6°-Gleis) oder einer 30“-Kreu-
zung eingeselzt werden kann. Dabei ergibt sich in Weichen-
straBen usw. dann ein Parallelgleis-Abstand von 91,8 mm
(siehe Seite 16/C).
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Der elektrische AnschluB

erfolgt auch bei den Doppelkreuzungsweichen wie bei den
einfachen Weichen. Sie haben ebenfalls einen elektromagne-
tischen Antrieb, der nur kurzzeitig Strom erhalten darf. Des-
halb ist der griine Schalter 56-6595-00 erforderlich.
Beziglich der Stromfihrung in den Schienen ist zu beach-
ten, daB die elektrische Trennung der beiden Fahrschienen
aus konstruktiven Griunden nur in Langsrichtung der DKW
moglich ist. Eine 8-formige Gleisanlage darf also nur an die
.Breitseite* der DKW angefigt werden (D). Bei einer ,schma-
len” 8 ergibt sich eine Verbindung zwischen den beiden
Fahrschienen (E). Wenn man allerdings nur einen Zug ver-
kehren lassen will, oder Mehrzugbetrieb nur mit Oberleitung
(siehe Seite 64) oder nur mit TRIX-e-m-s (siehe Seite 73)
durchfahrt, dann ist diese Verbindung ohne Belang und die
DKW ist dann so vollkommen freiziigig einsetzbar wie eine
Kreuzung (siehe Seite 16).

Die verschiedenen Fahrwege

konnen durch Drucken des gelben oder grunen Knopfes am
grunen Schalter eingestellt werden.

Bei der TRIX EXPRESS-DKW ergeben sich gemaB neben-
stehender Abbildung folgende Fahrmoglichkeiten

gelber Knopf gedriickt: A—C, B—D, C—A, D—-B

griner Knopf gedrickt: A—D, B—C, C—B, D—A.
ZusammengefaBt bedeutet also gelber Knopf = Kreuzungs-
fahrt und griiner Knopf = Bogenfahrt.

Damit man sich die Fahrwege leichter merken kann, ist es
empfehlenswert, sich diese Figuren auf kleine Klebeetiket-
ten zu zeichnen und diese
dann an den Schaltern anzu-
bringen (F).
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Ein zwar einfaches Oval mit Ausweichgleis, bei dem jedoch
zum ersten Mal Bogenweichen eingesetzt werden. Im Vergleich
zur Anlage 9 wird jedoch deutlich, daB die Bahnhofsgleise und
damit auch die Zuge dank der Verwendung von Bogenweichen
wesentlich langer sein konnen. Beachten Sie den zusatzlichen
AnschluB des Mittelleiters beider Bahnhofsgieise (Mittelleiter-
Klemme 56-6532-00). Wird dieser weggelassen, dann erhalt jedes
der Bahnhofsgleise nur dann Strom, wenn wenigstens eine
Weiche auf dieses eingestellt ist! (Siehe auch Seite 31).

TRIX-Teile

10204  1X66 1343
1403 1467 - 2.756-6532-00  AnschluBdraht rot,
5x22 1X72 2 56-6595-00  blau, grin, gelb,
B24 2 X Fahrpult grau (weifi), schwarz
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Am Anfang war die Landschaft ...

... und dann erst kam die Eisenbahn. Viele bekannte Modell-
bahnexperten richten sich danach: Eine gute Modellbahn-
Anlage soll den Eindruck erwecken, als ob die Bahnlinie
erst nachtraglich hineingebaut worden sei. Beim Anlagen-
bau sollte man diesem Leitsatz so weit wie moglich folgen,
aber ein Dogma ist er keineswegs. Wer mit offenen Augen
durch die Well der groBen Eisenbahn geht, wird oft, sehr
oft sogar, Verhaltnisse vorfinden, die ihm zu widersprechen
scheinen. Haben Sie also keine Scheu, bei der Gelande-
gestaltung auch mal einen besonderen Weg einzuschlagen.
Eines aber sollte man sich zum Grundsatz machen: Natur
und Eisenbahn mit aufmerksamen Augen betrachten; um so
leichter gelingt das Werk. — Hier einige handwerkliche Tips
fur die Gelandegestallung.

Der Erdboden im Modell

— zwar eine hochtrabende Uberschrift, aber auch auf einer
Modellbahn-Anlage bediurfen Wiesen und Walder, StraBen
und Felder einer Grundlage. Dazu ist der Gelandeverlauf zu-
nachst grob festzulegen. Hier die bekanntesten Methoden:

1. Drahtgaze (Fliegengitter) wird zugeschnitten, gebogen,
ausgebeult und an Stitzleisten befestigl. Dann tragt man
einen Brei aus Moltofill 0. a. auf, ggf. mehrmals, wobei gleich
kleinere Felspartien usw. mitmodelliert werden. Dem Model-
lierbrei gibt man reichlich braunes Farbpulver bei, damit es
spater nicht weiB durch die Wiese schimmert.

2. Gipsbinden (z. B. Jolo) werden stiuckweise eingeweicht
und zum gewiinschien Gelandeverlauf geformt. Aufler Stutz-
leisten dienen auch zusammengeknilltes Papier, Papp- oder
Styropor-Sticke u. a. als formgebende Unterstutzung wah-
rend des Trocknens (spater ggf. wieder entfernen). Dieses
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Gipsgelande hat eine uberraschende Eigenslabilital, so daB
einige wenige Dauerstitzen genigen. SchlieBlich folgt ein
brauner Grundanstrich mit Tempera- oder Plaka-Farben.

3. Starkes Krepp-Papier wird angefeuchtet, geformt und mit
Kaltleim an Gleis-Trassen, Stitzleisten usw. befestigt. Bei
Auswolbungen kann
auch hier wieder ge-
knulites Papier die
Formung erleichtern. =
Nach dem Trocknen
strafft sich das Krepp- -
Papier allerdings, so
daB man kleinere Ge-
landewellen mit Mo-
delllermasse nachbil-
det.

Fur welche Methode man sich entscheidet, ist letztlich Ge-
schmackssache. Alle haben ihre Vor- und Nachteile. Am
besten wird der fahren, der sie je nach Aufgabenstellung
gut zu mixen versteht.

Wiesen lassen sich
leicht nachbilden. Ent-
weder man klebt die
handelsublichenGras-
matten aul die rohe
Gelandeform, oder
man bestreicht letz-
tere abschnittsweise
mit einem farblos auf- «

trocknenden Kaltleim und bestreut diesen mit dem eben-
falls handelsublichen Stireumaterial (Textilfasern), wobei
eine Streudose gute Dienste leistet. Reichlich Streumaterial
verwenden! Die nicht angeklebten Fasern konnen nach dem
Anziehen des Leimes entweder mit einem Staubsauger ab-
gesaugt oder von der auf den Kopf gestellten Anlage ab-
geklopft und wieder verwendet werden. (Man hite sich, daB
Textilfasern in den Hemdkragen geraten: Juckpulver mit
Dauerwirkung!) Sorgfaltig absaugen und abklopfen, damit
spater keine Fasern in die Lok-Getriebe geraten.

Baume und Wilder — kein Problem! Im Fachhandel gibt es
die verschiedensten Baume, Nadel- oder Laubbdaume in
vielen GroBen und Farben. Soweit diese Baume StandfuBe
haben, werden sie auf die ,Wiese" oder den ,Waldboden"
aufgeklebt. Die sogenanntaen Stecktannen (ohne StandfiiBe)
werden in vorgebohrte Locher gesteckt und eingeleimt.

Fir die Darstellung eines ganzen Waldes wenden erfahrene
Modellbahner folgenden Trick an: GroBe Baume stehen nur
am Waldrand; dahinter farbt man das Gelande dunkler, |aBt
es ansteigen und verwendel dort kleinere und billigere
Baume; die Gipfelhohe des Waldes bleibt erhalten. Bei
einem Laubwald genugen anstelle der kleineren Baume
sogar Buschel aus gefarbtem Islandisch Moos.

StraBen und Wege werden zunachst mit Modelliermasse vor-
geformt. Eine geteerte StraBe wird mit mattgrauer Farbe
eingefarbt. Die weiBen Leitlinien zieht man mit einer Zieh-
feder oder kiebt diinne Papierstreifen auf. Fiir gepflasterte
StraBen gibt es entsprechend bedruckte Klebefolien bzw.
Kartons.

Die Oberflache einer StraBe sollte moglichst glatt sein. Bei
Wegen ist es nahezu umgekehrt. Karrenspuren, Auswaschun-
gen usw. werden mitmodelliert. Danach bemalt man den Weg
mit einer ockergelben bis grauen Mattfarbe (jedoch nicht
gleichmaBig getont, sondern eher scheckig) oder man streicht
den Weg mit farblos auftrocknendem WeiBleim ein und be-
streut ihn mit feinstem Vogelsand. Nach dem Trocknen
klopft und burstet man den noch losen Sand sorgfaltig ab,
damit auch er nicht in die Lok-Getriebe gelangt.



TRIX EXPRESS-Bogenweichen sparen Platz,

weil der Beginn einer WeichenstraBe bereits in den Kreis-
bogen verlegt werden kann. Der Bahnhof kann deshalb ent-
weder kleiner gehalten werden oder — was natiirlich immer
vorteilhafter ist — die Bahnhofsgleise konnen ohne zusatz-
lichen Platzbedarf verlangert werden. Dadurch kénnen wie-
derum langere Zuge auf der Modellbahnanlage verkehren
bzw. aul diesen Bahnhofsgleisen Platz finden.

ImTRIX EXPRESS-Programm gibt es ein Bogenweichen-Paar.

A;tikol-Nummer far
| Links-Weiche iRechls-Weiche
R1/R2 | 53-4343-00 | 53-4366-00 | 53-4367-00

Radius

(angendhert) 1 Paar

Unter Links-Weiche ist bei den Bogenweichen eine Weiche
zu verstehen, bei der der engere Bogen nach links vom gro-
Beren abzweigt, wenn man die Weiche von der Spitze aus
betrachtet. Bei der Rechis-Weiche zweigt er dementspre-
chend nach rechts ab.

Die Bogenweiche R1/R2

ist speziell an die Bogengleise dieser beiden Radien ange-
paBt, d. h,, der innere Bogen der Weiche entspricht dem
Radius 1, der auBere dem Radius 2. Es handell sich jedoch
in beiden Fallen um einen Bogen spezieller Formgebung,
um diese Weichen maoglichst vielseitig einsetzen zu kénnen.
Der Bogenwinkel kann jeweils mit 42” in Rechnung gestellt
werden, so daB zur Erganzung
auf 90" in jedem Strang zwei
24"-Bogengleise (A) erforder-
lich sind (42" 424" +24" = 90").
Werden zwei Weichen eines
Paares aneinandergesteckt (B),
so ist noch ein 6”-Gleis R2
(53-4326-00) zur Erganzung auf
90" und zur Einhaltung des Gleis-
abstandes X von 59,2 mm er-
forderlich (42”-6° [-427 - 90°).

Um ein Gleis in einen dreigleisi-
gen Bahnhof zu duberfilhren,
kann man die Gleiskombination
C anwenden. Um ggf. einen
breiteren Bahnsteig unterbrin-
gen zu konnen, ist anstelle des
Gleises 08 zwischen den Wei-
chen ein etwas langeroes Gleis ‘ 4 :
einzusetzen. i } A7n

Aus einer zweigleisi-
gen Strecke kann
man nach D in einen
dreigleisigen Bahnhof
tibergehen, wobei das
mittlere Gleis von bei-
den Streckengleisen
aus erreicht werden
kann. Eine Verande-
rung der Bahnhofs-
gleisabstande Ist még- '
lich, indem man an- ! =g 1
stelle der an die Wei-

chen anschlieBenden
Gleise 08 ebenfalls
langere Gleiseinhei-
ten verwendet. Im (b-
rigen ist bei allen hier
abgebildeten Wei-
chenstraBen ein paral-
leler AbschluB der
Bahnhofsgleise ange-
geben. Je nachdem
wie die WeichensliraBe
d an der anderen Bahn-
¢ 3t \ hofsseite gestaltet ist,

"
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Elektrischer Anschlu3

Zur Betatigung der Weichen grundsatzlich nur griinen Schal-
ter 56-6595-00 verwenden. Der Weichenantrieb darf nur kurz-
zeitig Strom erhalten. Diese Weichen haben einen eingebau-
ten Schalter, der die Mittelleiter der Zweig-Gleise und der
qgf. an diese angeschlossenen Strecken je nach Weichen-
stellung abschaltet. Der elektrische AnschluB (E) erfolgt des-
halb grundsatzlich als sogenannte Stoppweiche. An den
Trennstellen T sind die Mittelleiter-Kontaktfedern aus bei-
den Gleisstucken herauszuziehen (siehe Seite 34). Auto-
matisch mit dem Umstellen der Weiche wird dann der Mittel-
leiter abgeschaltet, auf den die Weiche nicht eingestellt
ist (hier gestrichelt). Eine aus dem Zweiggleis kommende
Lok wird auf diesem stromlosen Abschnitt anhalten und erst
dann weiterfahren, wenn die Weiche auf ihr Gleis umgestellt
ist. Der Abstand der Trennstellen T von der Weiche richtet
sich nach Art und Geschwindigkeit der Loks und ist gege-
benenfalls auszuprobieren. Im allgemeinen dirften 40 bis
50 cm genugen (X). Beachte auch den zusatzlichen Mittel-
leiter-AnschiuBB F der Zweiggleise (links von T).
Werden zwei groBe Gleisovale durch Bogenweichen ver-
bunden (z. B. Gleisplan 15), dann muB zwischen beiden
Weichen eine Mittelleiter-Trennstelle vorhanden sein (siehe
Seite 34). AuBerhalb des Weichenbereiches sind die Mittel-
leiter beider Ovale entsprechend dem zusatzlichen Mittel-
leiter-AnschiuB F der beiden Zweiggleise in E zu verbinden.
Die Bogenweichen dirfen beim Befahren aus einem Ab-
zweig-Gleis heraus nicht aufgeschnitten
werden, da es sonst zu Fahrstrom-
o Kurzschlissen kommen kann.
Bogenweichen also grund-
satzlich auf den je-
weiligen Fahrweg
einstellen!

konnen sich eventuell noch Vereinfachungen ergeben, indem
man den geraden Teil der Bahnhofsgleise durch andere
Gleiseinheiten ausfillt.

Eine Kombination der TRIX EXPRESS-Bogenweichen mit den
anderen Weichen und Kreuzungen ist selbstverstandlich
moglich und bis auf wenige Ausnahmen wohl auch immer
erforderlich. Entsprechende Beispiele finden Sie in einigen
Gleisplanen dieses Buches, wahrend wir uns hier nur auf
die Verwendung der Bogenweichen allein beschrankt haben.

Fahrpuit T
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Weitere Beispiele fiir TRIX-Bogenweichen

sind hier mit den Gleisplanen 13, 14 und 15 angegeben. Aus
Platzgriinden muBte hier jedoch ein kleinerer MaBstab als
bei den anderen Gleisplanen dieses Buches gewahlt werden,
was auch eine etwas andere Darstellungsweise der Gleis-
fihrung bedingte: Es wurde nur die Mittellinie eines jeden
Gleises gezeichnet. Beachten Sie bitte auch die verschiede-
nen Trennstellen und Mittelleiter-Verbindungen (entspre-
chend den Hinweisen auf Seite 31).

Der unter diesem Text abgebildete Gleisplan entspricht der
Anlage auf Seite 31 und verdeutlicht, wie sehr die Bahnhofs-
gleise gegeniiber einem Ausweichgleis mit Normalweichen
(grin eingezeichnet) durch Verwendung der Bogenweichen
verlangert werden kénnen.

== SE
i
P

22

TRIX-Gleise fiir nebenstehende Gleisplane

Anlage 13 Anlage 14 Anlage 15
4204 28204 55404
2X05 205 107
5406 1<07 1408
2X07 608 812
608 9X12 414
13412 414 6x22
414 5416 (2 aus 424
2X22 1.462) 2426
12424 2x22 2443 (— 2766
1426 324 + 2867)
3743 (= 3X66 2x26 6 -16|
I 3467) 1443 (=167 3461 3462
216 | i 1xe6)  axe2 |
161 |—1Y& 2467 1468
1463 1%61 1%72
1X72 1xX62 (= 1X61 691
2X9 | 1X863
+ 2416)
158
1x72
1X91
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MaBstab 1: 20!

Die Bogenweichen sind in die-
sen Gleisplanen durch roten
Druck besonders hervorge-
hoben. Da es sich um Bei-
spiele fur die Anwendung der
Bogenweichen im TRIX-Gleis-
system handelt, wurde auf die
Wiedergabe der Verdrahtung
usw. verzichtet.

TRIX

EXPRESS




TRIX

EXPRESS

1 6 280x110cm
416 8+ 56-6532-00
2X61 = 2X62 1% 56-6582-00
2463 12 56-6595-00
366 . 2 Fahrpult
3% 67 l = 3%43
4869 AnschluBdraht rot,
1X72 blau, grin, gelb,
4xX9 weiB (grau), schwarz

Eine doppelgleisige Ovalstrecke, die den
gleichzeitigen Betrieb von mehreren Zi-
gen erlaubt. Die 4 Stumpfgleise sind liber
die Schalter der Entkupplungsgleise ab-
schaltbar (s. S. 35/N). Die Weichen W3
und W 4 werden jewells bei Betatigung der
Weichen W1/ W2 bzw. W9/W10 mitbeta-
tigt. Das mittlere Bahnhofsgleis ist dann
stromlos, wenn keine der Weichen W1,
W2 W9 und W10 auf Fahrt in dieses
Gleis eingestellt ist. Somit kann auch hier
ein Zug abgestellt werden. Bei allen Ab-
stellgleisen ist der Mittelleiter abschaltbar
(siehe Seite 34 und 35), so daB auf jedem
Gleis nur ein Fahrzeug abgestellt werden
darf. — Der Wechselstrom-Ausgang des ) ; &
einen Fahrpultes ist noch frei und kann £ 3 : - A " == = | e
fiir die Beleuchtung der Hauser usw. her- = e
angezogen werden.




Abschaltbare Gleise

erweitern die Betriebsmoglichkeiten auf einer Modellbahn-
Anlage ganz erheblich. Auf ihnen kdnnen z. B. Lokomotiven
und Zige abgestellt werden, inshesondere, wenn mehr
Triebfahrzeuge als Fahrpulte vorhanden sind. Die gerade
nicht im Einsatz befindlichen Loks usw. sind dann stromlos
auf eben diesen abschaltbaren Gleisen abgestellt.

Um ein Triebfahrzeug stillzulegen, gentigt es im allgemei-
nen, eine der Fahrstromzuleitungen zu unterbrechen, also
entweder die Fahrschiene oder den Mittel-Leiter. Bei TRIX
EXPRESS ist beides maoglich, abhangig von der Aufgaben-
stellung fur das betreffende abschallbare Gleis.

Sollen auf dem abschaltbaren Gleis mehr als ein Triebfahr-
zeug gleichzeitig abgestellt werden, dann muB der Fahrstrom
fiir beide Fahrschienen und ggf. auch fir die Oberleitung
getrennt abgeschaltet werden, wobei vorausgesetzt sei, daB
bei zwei Loks jede ihren Fahrstrom nur von ihrer" Fahr-
schiene erhalt, bei drei Loks die dritte den ihren aus der
Oberleitung, entsprechend dem TRIX EXPRESS-Mehrzug-
System; siehe Seite 26. Die zunachst am einfachsten er-
scheinende Losung, nur den Mittelleiter abzuschalten — und
damit alle drei Loks gleichzeitig —, ist in der Praxis nur be-
dingt anwendbar. Sobald namlich auch nur eine der Loks
Fahrstrom erhalt, ergibt sich iiber die anderen ebenfalls auf
dem Abschaltgleis siehenden Loks eine elektrische Verkop-
pelung, so daB alle zwei oder drei gemeinsam losfahren.
Eine Erlauterung des ,Warum" fuhrt hier allerdings zu weit.
Wenn nur ein Triebfahrzeug abgestellt werden soll, geniigt
ein Abschalten des Mittelleiters im betreffenden Gleis,
gleichgliltig ob die Lok den Strom aus der rechten oder lin-
ken Fahrschiene erhalt oder aus der Oberleitung. Da dieser
Fall erfahrungsgemaB am meisten vorkommt, ist die Mehr-
zahl unserer Beispiele darauf abgestimmt. AuBerdem sind
bei diesem Prinzip auch gleich noch einige interessante
Schaltungskombinationen zur Bedienungsvereiniachung
moglich.

Trennstellen

sind in jedem Fall bei abschaltbaren Gleisen erforderlich,
ob nun in den Fahrschienen oder im Mittelleiter. Durch eine
solche Trennstelle wird das gewiinschte Stiick der Gleis-
anlage grundsatzlich abgeschaltet. Mit einem Schalter, dem
sogenannten Gleis-Schalter, kann diese Trennstelle bei Be-
darf jedoch Uberbriickt und somit unwirksam gemacht wer-
den, wenn das Gleis befahren werden soll. Bei einem Gleis,
das stumpf endet (z. B. am Prellbock), ist nur eine Trenn-
stelle erforderlich. Hat das Gleis jedoch mehrere Zufahrten,
dann ist fur jede dieser Zufahrten eine Trennstelle vorzu-
sehen.
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In den Gleisplanen sind

die Trennstellen in den 2z

Fahrschienen durch rote :E—-ﬁ- — =
Querstriche gekennzeich- C - g -
net (A), die Trennstellen _%,—_l_o— E '?—
im Mittelleiter durch blaue basem D 3R |E

S6=06532-0n
Querstriche (B). !

Fur Trennstellen in den Fahrschienen sind die Trenngleise
53-4382-00 (Gerade 88,0 mm, entsprechend Gleis 07),
53-4384-00 (Bogen R 1/24“, entsprechend Gleis 14) oder
53-4386-00 (Bogen R 2/24°, entsprechend Gleis 24) zu ver-
wenden. An diesen Gleisen sind kleine Schieber vorhanden,
mit denen die Trennstellen je nach Bedarf geoffnet (T) oder
geschlossen (S) werden konnen. Falls man gerade mal kein
Trenngleis zur Hand hat: einfach die Schiene an der ge-
wiinschten Stelle mit der Laubsage o. a. durchsagen.
Trennstellen im Mittelleiter
sind noch einfacher (F): Mittel-
leiter-Kontaktfedern an zwei
zusammenzusteckenden Glei-
sen herausziehen — fertig!

Der elektrische AnschluB von Abschaltgleisen

Ist in fast allen Fallen auf eine der hier abgebildeten Grund-
schaltungen zuriickzufiihren. Grundsatzlich gilt, daB die vom
Gleisschalter kommenden Leilungen zum abschaltbaren
Gleis bzw. zur ,Stammanlage"” uber die Fahrschienen-An-
schluBklemmen 56-6531-00 bzw. AnschluBkontakte 56-6522-00
(Gleisplan-Symbol D ynd E) oder — bei Mittelleiter-Trennung
— uber die Mittelleiter-AnschluBklemmen 56-6532-00 bzw.
AnschluBkontakte 56-6521-00 (Gleisplansymbol C) ange-
schlossen werden. (Siehe dazu auch Seite 17.)

—— T——1]

(G Abschaltbares Stumpfgleis

Jeder griine oder gelbe TRIX-Schalter — beide konnen hier
verwendet werden — hat einen zusatzlichen Ein-Aus-Schal-
ter (blanke Klemmen, s. S. 20), iiber den der Fahrstrom zum
abgetrennten Schienenstuck gefihrt wird. Wenn der gelbe
Knopf gedriickt wird (beim gelben Schalter der rote Knopfj,
so ist das Gleis von der Trennstelle bis zum Prellbock ohne
Strom. Achtung! Mittelleiter-Trennung = nur ein Triebfahr-
zeug abstellen!

Zwei Stumpfgleise — wechselweise eingeschaltet
H = i

Die Verwendung des grinen TRIX-
Schalters bringt hier eine ,auto-
matische” Prellbocksicherung mit
sich: Die Gleise erhalten nur dann Strom, wenn der be-
treffende Knopf gedriickt wird! Beim versehentlichen Ein-
fahren einer Lok in das Gleis wird diese nicht mit Volldampf
auf den Prellbock brummen, sondern auf dem Gleis auto-
matisch anhalten. Falls man auf eine solche Sicherung kei-
nen Wert legt oder das betreffende Gleis auch mal langere
Zeit mit Fahrstrom speisen will (z. B. zum Rangieren), dann
ist der gelbe TRIX-Schaller zweckmaBiger. AnschluB der
Gleiszuleitungen dann an rote bzw. grilne Klemme. Fahr-
stromzuleitung zum Schalter grundsatzlich an seitliche
Schalterschraube. Mittelleiter-Trennung: nur je eine Lok pro
Gleis!

Zwei Stumpfgleise mit Fahrschienen-Trennung
|

Im Prinzip die gleiche
Schaltung wie bei H, nur
daB hier die Fahrschienen
getrennt sind und somit je
Gleis zwei Loks abgestelll werden kénnen. AuBerdem wur-
den gelbe TRIX-Schalter (mil Dauer-Kontakten) verwendet.
Wiunscht man auch hier eine Prellbocksicherung (wie bei H),
dann sind griine Schalter einzusetzen.



Zwei Ausweichgleise — unabhinglg schaltbar

R S T

e

Fir jedes der
beiden Gleise
sindzweiSchal-
tererforderlich:
je einer fir die rechte und die linke Fahrschiene. Die Fahr-
stromleitungen sind Gber die blanken Klemmen der TRIX-
Schalter gefiihrt: die Gleise sind beim Drucken der griinen
Knopfe eingeschaltet. Anstelle der grinen Schalter kénnen
ebensogul gelbe TRIX-Schalter verwendel werden. Grund-
satzlich bei Ausweichgleisen die beiden Uberbriickungs-
leitungen X nicht vergessen, insbesondere, wenn die Strecke
nicht ringlormig geschlossen ist oder mehrere Ausweich-
stellen hintereinander vorhanden sind.

Lokschuppengleise
—
e
l. —
2[! |¢/Diese brauchen meist nur kurzzeitig

1B T, — wéhrend des Ein- und Ausfahrens

einer Lok — unter Strom zu stehen.

Deshalb konnen hier (wie bei H) die Momentkontakle der
grunen Schalter (s. auch S. 20) verwendet werden: Die Abstell-
gleise erhalten nur so lange Strom, wie die ihnen zugeordne-
ten Knopfe gedrickt werden: Zwei Gleise konnen mit einem
Schalter bedient werden: Gelber Knopf und gelbe Klemme fir
das eine Gleis, griiner Knopf und grine Klemme fir das an-
dere. Fahrstromzufilhrung Gber die seitliche Schalterschraube.

Abschaltbare Gleise koppeln

mit Weichenantrieben und Entkupplungsgleisen: Die Bedie-
nung der Anlage wird einfacher und zusatzlich spart man
Schalter. Auf dieser Seite finden Sie dazu die wichtigsten
Schaltungen.

Die Zeichnungen zeigen die Kombination von Abschalt-
gleisen mit der Weichenbetitigung in der Regelform: Das in

den Bogen abzweigende Gleis ist (iber den Weichenschalter
abschaltbar, das gerade Gleis (bzw. der duBiere Bogen der
Bogenweichen) dagegen dauvernd stromfihrend. Gelegent-
lich kann aber auch der umgekehrte Fall notwendig sein.
Dann sind die grunen und gelben Anschliisse am Schalter
zu vertauschen: Schon ist das gerade Gleis abschaltbar.
Selbstverstandlich muB man sich nun merken, daB ein Druck
auf den grinen Knopf die Weiche auf Gerade stellt; ein
Druck auf den gelben Knopf bewirkt Bogenfahrt. Sofern
dieser AnschluB-Tausch bei den Gleisplanen in diesem Buch
erforderlich ist, wurden die Anschlusse am Schalter bzw. an
der Weiche in der fir diesen Fall richtigen, d. h. vertauschten
Lage eingezeichnet.

Stumpfgleis — mit Weiche gekoppelt
—f—— .
M . == —
%_ $

Weiche und abschalt-
bares Gleis sind normal
an den grunen Schal-
ter angeschlossen. Die
beiden roten Zuleitun-
gen zu den blanken
Klemmen am Schalter
konnen vertauscht werden. — Das Stumpfgleis erhall nur
dann Fahrstrom (uber die blanken Klemmen), wenn die
Weiche auf Abzweig gestellt ist (griner Knopf). — Mittel-
leiter-Trennung: Nur eine Lok abstellen!
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Stumpfgleis — mit Entkupplungsgleis gekoppelt

Hier wurde davon ausgegangen, daB der Entkuppler nur
dann betétigt wird, wenn auch das Gleis unter Strom steht
— Wird der grine Knopf des Schalters gedriickt, dann erhalt
das Gleis Fahrstrom, auch wenn der griine Knopi nicht
dauernd niedergedriickt wird! Der Magnetantrieb des Ent-
kupplungsgleises erhalt jedoch nur so lange Strom, wie der
grune Knopf bis zum Anschlag gedrickt wird; nach dem Los-
lassen geht das Entkuppel-Segment in seine Ruhestellung
zurick. — Wenn der gelbe Knop! gedriickt wird, so sind
Entkuppler und Stumpfgleis gemeinsam abgeschaltet. Es
ist nicht ratsam, auch die Weiche an den gleichen Schalter
anzuschlieBen, da der Entkupplungsvorgang u. U. so
lange dauern kann, daB der Weichenantrieb Uberhitzt wird;
der Entkuppler-Antrieb kann jedoch entsprechend seiner

Aufgabe etwas lan-
gere Zeit betitigt
werden. Mittelleiter-
Trennung: nur 1 Lok
abstellen.

Ausweichgleis mit zwei Weichen-Stopp-Strecken

Diese Schaltung bietet sich besonders fiir verdeckte Ab-
schallgleise an, bei denen man die Fahrt des Zuges nicht
mehr optisch aber doch hérbar verfolgen kann. Die linke
Weiche sei auf Gerade gestellt: Linke Trennstrecke ist strom-
los. Die rechte Weiche sei auf Abzweigung gestelit: Rechte
Trennstrecke fuhrt Fahrstrom. Kommt von rechts ein Zug, so
fahrt er in die Abzweigung, (ber die Trennstrecke und auf
das mittlere Gleisstiick, das dauernd mit Fahrstrom versorgt
wird. Sobald die Lok auf die linke Trennstrecke kommt,
bleibt sie stehen, denn diese Strecke ist ja abgeschaltet. Der
Zug ist ordnungsgemaB im Abstellgleis zum Halten gekom-
men. Die rechte Weiche wird nun auf Gerade gestellt und
nachfolgende bzw. entgegenkommende Ziige kénnen vor-
beifahren. Erst wenn die linke Weiche auf Abzweig gestellt
wird, kann auch der abgestellte Zug weiterfahren. — Soll ein
von links kommender Zug abgestellt werden, so ist zunachst
die linke Weiche auf Abzweig zu stellen und die rechte auf
Gerade usw. — Mittelleiter-Trennung: nur 1 Lok abslellen.

Damit man aber nicht
versehentlich  einen
zweiten Zug in das
bereits besetzte Gleis
einfahren 1aBt, sollte
man an beide Schal-
ter kleine ,Beselzt"-
Schildchen als Merk-
hilfe anhangen, die man wieder entfernt, sobald das Gleis
wieder frei ist.
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TRIX

EXPRESS

7 255x110cm

TRIX-Teile

2403 7X16 ~ 3462 1484
39404 461 1461 591

2505 3763 [ 1%16 2 < Fahrpult

406 1266 | _ 1x43

1207 1267 | s 13 56-6595-00

3708 168 10 56-6594-00

5x12 669 1.4 56-6582-00 AnschluBdraht rot,

214 1X72 6 < 56-6532-00 blau, grun, gelb,

824 482 10 % 56-6531-00 weill (grau), schwarz
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Eine verhéltnismaBig wenig Platz erfordernde Anlage, die
aber dennoch viele Rangiermoglichkeiten bietet. Die ab-
schaltbaren Bahnhofsgleise sind zum Teil mit den Wei-
chen gekoppelt (G 1 mit W2 und W 6), zum Teil aber auch
einzeln schaltbar (G 4 bis G 13). Bei diesen einzeln schalt-
baren Abstellgleisen sind beide Fahrschienen getrennt
abschaltbar, so daB auf jedem dieser Gleise zwei Trieb-
fahrzeuge abgestellt werden konnen.

Auch das unterste Bahnhofsgleis ist praktisch abschalt-
bar und zwar durch entsprechende Einstellung der bei-
den Bogenweichen W1 und W 8 (Stoppweichen geman
Seite 31). Zusatzlich ist im hinteren Teil der Anlage ein
verdeckter Abstellbahnhof vorgesehen mil einem Abstell-
und einem Uberhol- bzw. Ausweichgleis. Die Halte-
strecken des Abstellgleises (G2 und G 3) sind mit den
Weichen W 9 und W 10 gekoppelt und somit je nach der
Fahrtrichtung wirksam (siehe auch Seite 35). — Anstelle
der gelben Schalter konnen ebensogut auch grine
Schalter verwendet werden



TRIX

EXPRESS

1 8 150x100 cm

)
TRIX-Teile x
1104
506 \
3%07
2X08 \ 2
13512 \

5X16 \h
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Wenn der Platz fiir eine Modellbahn sehr beschrankt ist, 4763

dann bietet diese verhaltnismaBig kleine Anlage doch be- 169 o B

reits viele Mdglichkeiten fir einen interessanten Eisenbahn- 1%X72 —ee i-"’ \
betrieb. — Das Fabrik-Gleis (oben) ist abschaltbar, und 1481 [N \
zwar (iber den Schalter fiir das Entkupplungsgleis (s. S. 35). e

— Zwei der Bahnhofsgleise (G1 und G 2) sind ebenfalls 1X56-6582-00 | [ { ‘ Y, L
abschaltbar, und zwar iber je einen eigenen Schalter. Letz- g;w LA | l \ ((' )3 (( J)
tere kdnnen sowohl grine als auch gelbe Schalter sein; P 979 QL puf“h% % o —

sie sind deshalb hier nicht farblich gekennzeichnet. Da nur AnschluBdraht rot, ololelelela o i A

die Mittelleiter getrennt sind, kann aul jedem Abschaltgleis blau, grin, gelb, m slelel(elelels

nur ein Triebfahrzeug bzw. Zug abgestellt werden. wei (grau), schwarz. = ~ ® —
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Ein wenig Pflege macht sich doppelt hezahit!

Anlage und Gleise

Die argsten Feinde einer Mo-
dellbahnanlage sind  Staub
und Schmutz. Sie sind verant-
wortlich fur Fahrstrom-Unter-
brechungen, Funkstorungen
usw. Man sollte deshalb eine
Modellbahnanlage nicht ge-
rade im Kohlenkeller oder
einem unverputzten Dachbo-
den aufstellen. Aber selbst im
saubersten Wohnraum gibt es
Staubablagerungen Soweit
diese nur die Modell-Land-
schaft betreffen, ist das ledig-
lich ein Schonheitsfehler. den
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Tinte oder Tusche kann in
hartnackigen Fallen gute Dien-
ste leisten. Etwas Vorsicht ist
jedoch beim Reinigen der Wei-
chenzungen geboten, damit
diese nicht beschadigt wer-
den.

Um bei fest aufgebauten An-
lagen, die langere Zeit nicht
benutzt werden, die Ablage-
rung von Schmutz und Staub
weilgehend zu verhindern,
sollte man diese mit dunnen
Plastikfolien abdecken, die
man bei Betriebsaufnahme
leicht wieder entfernen kann
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Um die Weichen- und Signalantriebe leichtgangig zu halten,
kann man gelegentlich ein paar Staubchen Graphitstaub
— z_ B von einem harten Bleistift abgeschabt — in den Schlitz
des Stellstiftes streuen (C) und durch kurzes Blasen im An-
triebskasten verteilen. Aber nur ganz wenig Graphit ver-
wenden und hochstens einmal im Jahr! Ol und Fett sind fur
die Magnetantriebe nicht geeignet

Fahrzeuge

diirfen bei der Pllege keinesfalls vergessen werden, ins-
besondere nicht die Lokomotiven. |hr Zustand ist maBgebend
fur einen storungsfreien Betrieb und vor allem auch fir die
Lebensdauer. Wenn man bedenkt, daB jede TRIX-Lokomo-
tive aus einigen hundert Einzelteilen bestehl, so sind die
wenigen Pllegearbeiten durchaus akzeptabel, zumal sie weil-
aus geringfigiger und einfacher sind als z. B. bei einem
Kraftfahrzeug.

man durch gelegentliches Ab-
saugen der Anlage mit einem
Staubsauger beseitigen kann
Dabei sollle man aber auch
gleich die Gleise mit absaugen
(A). denn abgelagerter Staub
kann zu Stromunterbrechun-
gen fuhren. Fest aul den
Schienen haftende Schmutz-
teilchen beseitigt man durch
Abreiben mit einem Stick Filz
oder Tuch (B), das man zuvor
mit TRIX-Schienenreinigungs-
mittel 56-6624-00 getrankt hat
Auch ein Radiergummi fir

D

L Lr

an und halten Sie diese nach Skizze D und E an die strom-
abnehmenden Rader bzw. Schleifer des Triebfahrzeuges. Aul
diese Weise kann man die Rader sich wahrend der Reini-
gung drehen lassen (aber nicht zu schnell!).

Fett und Ol F

werden viellach unsachgeman .
angewendel. Verwenden Sie
grundsatzlich nur das spezielle
TRIX-OI bzw. -Fett, keinesfalls
aber Speiseol oder Hautpllege
Creme usw. Diese letzleren
Mittel verharzen schnell und
verkleben das Getriebe, da-
durch wird der Motor blockiert
und kann durchbrennen! Ol
sollnurandenAchslagerstellen

werden
| ' Symbol in den Skizzen H und

H verwendet (Tropfen-

1), Fett fir die Zahnrader
(Sternsymbol)

Zum Olen verwenden Sie am
- besten einen kleinen zurecht-
B gebogenen Draht (F): Das an
ihm hangenbleibende Tropt-
chen ist gerade die richlige
Menge fir ein Lager. Bei Fett
genugt eine winzige Messer-
spitze vollauf fir jedes Ge-
triebe (G). Zuviel Ol oder Fett
kann genauso nachleilig sein
wie zu wenig: alle 50 Betriebs

=

Jeder TRIX-Lok liegt eine Bedienungsanleitung bei, die auch
spezielle Hinweise fiur die Pflege des jeweiligen Fahrzeug-
typs enthalt. Bewahren Sie also diese Anleitungen stets gul
aul. — Trotzdem wollen wir hier noch einige grundsatzliche
Hinweise geben, die Allgemeingiiltigkeit haben.

Die Laufflachen der Rader saubere man ebenso wie die
Gleise gelegentlich von anhaftendem Staub und Schmutz,
wobei das TRIX-Schienenreinigungsmittel 56-6625-00 wieder-
um gute Dienste leisten kann. Durch Funkenbildung ist der
Schmutz manchmal eingebrannt, so daB man ihn mit einem
Schraubenzieher (D) oder mit einem Glashaarpinsel (Tusche-
radierer) vorsichtig abschaben muB (E). Die Antriebsrader
durfen dabei keinesfalls mit der Hand durchgedreht werden,
weil sonst das Getriebe beschadigt wirde. Nehmen Sie bes-
ser zwei an den Enden abisolierte und verdrillte Dréhte,
schlieBen Sie diese an die Fahrstromklemmen des Fahrpulles

.

stunden ein kieines Troplchen |
—das genugt vollkommen. Zu-
viel O wiirde nur abgeschleu-
dert und Rader und Schienen
verschmutzen, ggl. auch den
Motor-Kollektor, wodurch dann
wiederum dessen Leistungs-
lahigkeit beeintrachtigt wurde
— Fir die Plastik-Achslager
der Wagen verwendet man am
besten ein klein wenig Gra-
phitstaub. Ol- und Fettpflege
auch dann vornehmen, wenn
das Fahrzeug langere Zeil
(zum Beisplel 1 Jahr) nicht in
Betrieb war!




Mehrere Fahrstromkreise in einer Anlage

sind dann erforderlich, wenn man ohne Kunstschaltungen,
abschaitbare Gleise usw. zwei oder mehr Zige einsetzen
will. Aus den Ausfihrungen auf Seite 26 geht hervor, daB das
TRIX EXPRESS-System in sich bereits mehrere Fahrstrom-
kreise beinhaltet. Will man jedoch noch mehr als die dort
erwahnten zwei bzw. drei Zuge gleichzeitig und unabhangig
betreiben, so muB man entweder zum TRIX-ems-System
greifen (siehe Seite 73), oder aber die Anlage in weilere
Fahrstromkreise aufteilen.

Die einfachste Form sind dabei zwei oder mehr vollkommen
getrennte Strecken — sowohl eleklrisch als auch gleisméBig
getrennt! Da zwischen beiden keinerlei Verbindung besteht,
sind sie praklisch als zwei getrennte Anlagen zu betrachten,
auf denen die Zige vollkommen unabhangig voneinander
verkehren kénnen.

Will man jedoch von der einen in die andere Strecke (iber-
gehen konnen, so ist mindestens eine Gleisverbindung zwi-
schen beiden Streckenteilen erforderlich (A). Damit aber
trotzdem eine unabhangige Steuerung der Zuge auf beiden
Strecken moglich ist, missen die Fahrschienen elektrisch
getrennt werden (B). Bestehen mehrere Gleisverbindungen,

dann sind in jeder dieser Gleisverbindun-

gen die entsprechenden Trennstellen

erforderlich.

Da auf jedem Streckenteil nicht nur ein
Zug, sondern deren mehrere fahren sollen,
ist die Fahrschienen-Trennung hier der
Mittel-Leiter-Trennung unbedingt vorzu-
ziehen! Siehe dazu auch die Ausfihrun-
gen tber abschaltbare Gleise aul Seite 34;
denn im {bertragenen Sinne handelt es /
sich hier ebenfalls um abschaltbare Gleise, 7
wenn auch in Spezialausfihrung! 4

Es werden also nur die Fahrschienen ge-
trennt, so daB (ber den Mittel-Leiter
(blau) eine Verbindung von Fahrpult zu
Fahrpult besteht: der gemeinsame Rick-
leiter (s. S. 27). Dies kann man aber auch
gewissermaBen umdrehen, und die
blauen Klemmen der Fahrpulte mitein-

ander verbinden: Dann besteht nur eine
einzige Verbindung zum durchgehenden
Mittel-Leiter der gesamten Gleisanlage

— und die Verdrahtung

ist wieder einfacher ge-

worden. Der AnschluBC
der zweiten Fahrpult-
gruppe ist also nicht er-
forderlich und deshalb
gestrichelt gezeichnet.

Das bisher Gesagte gilt
naturlich gleichermaBen

auch fur drei und mehr 2
getrennte Streckenteile, : =
auch wenn diese keine
geschlossenen  Ring-
strecken bilden.

Eine Modellbahn mit
zwei Endbahnhdéfen und
einer Zwischenstation
kann man so aufteilen,
daB jede der beiden
Endstationen mit dem

anschlieBenden Strek-

kenteil sowie mit mindestens einem Gleis
der Zwischenstation an je eine Fahrpult-
gruppe angeschlossen ist (D). Die Zwi-
schenstation ist dann gewissermaBen die

Ubergabestelle von einer Fahrpultgruppe

zur anderen. Es ist dann nur dafir zu

sorgen, daB bei der Uberfahrt des Zuges in den anderen
Stromkreis dort die Fahrtrichtung, d. h. das zustandige
Fahrpult bereits ,gleichgeschaltet" ist. Das gilt nicht nur
hinsichtlich der Fahrtrichtung, sondern auch in bezug auf
die Geschwindigkeit. Die Regler beider Fahrpulte sollten
also moglichst gleiche Stellung haben! —p
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EXPRESS

1 9 305%x120 cm

4

(Fortselzung von S. 39)

Die Fahrschienen beider Ubergabe-Gleise sind selbstver-
standlich wieder zu trennen (E), wobei die Trennstellen
tunlichst nicht in die Milte der Gleise zu legen sind, son-
dern diagonal versetzt an die Enden, damit in jedes der
Gleise der Zug erst einmal einfahren kann. Gegebenen-
falls kann man die Ubergabe-Gleise auch abschaltbar ma-
chen (s. S. 34), was besonders dann ratsam ist, wenn sich

40

in der Mittelstation Zige begegnen sollen. Da die Mittel-
Leiter nicht getrennt sind, genigl ebenfalls wieder ein
gemeinsamer Mittel-Leiter-AnschiuB fir beide Fahrpult-
gruppen und Verbindung F kann entfallen.

Mit Hilfe der gelben TRIX-Schalter 56-6594-00 kann man
die Ubergabegleise auch so schalten (G), daB der Zug zu-
nachst noch mit dem ersten Fahrpull in das (beidseitig ge-
trennte) Ubergabegleis gefahren wird und dort anhdlt: z. B.
roter Knopf gedruckt. Dann drickt man den grinen Knopf
und nun ist das andere Fahrpultl fiir die Fahrstromversor-

gung zur Weiterfahrt bis in die Endstation zustandig. Als
Merkhilfe, welcher Schalter und welches Fahrpult fur wel-
ches Gleis und welchen Streckenteil ,zustandig” ist, emp-
fiehit es sich, Schalter und Fahrpulte mit entsprechenden
Selbstklebe-Etiketten zu kennzeichnen. Zusatzliche Pfeil-
oder sonstige Markierungen bringen weitere Bedienungs-
sicherheit.

SchlieBlich noch ein kleiner Hinweis: Beim Thema L Kehr-
schleife” auf Seite 58 wird das Prinzip der getrennten Fahr-
stromkreise ebenfalls in einem Beispiel angewendet!



Die Gleisformation dieser Anlage ist aus den Packungen
des TRIX-ABC-Sortiments zusammenzustellen, so daB der
Einkaufl sehr leicht ist: je eine Packung A, B und C! Dazu
kommen dann noch einige Zusatzteile und — fir den Zwei-
zugbetrieb — ein zweites Fahrpult.

Betrieblich gesehen bieten die beiden Abstellgleise vorn
vielfaltige und interessante Rangiermoglichkeiten. Diese
beiden Abstellgleise sind deshalb abschaltbar und — eine
besondere Variante der abschaltbaren Gleise! — elektrisch
zweigeteill. Trotz _nur® Mittelleitertrennung kénnen so auf
jedem dieser Abstellgleise doch zwei Triebfahrzeuge gleich-
zeitig abgestellt werden: je eines in den Gleisabschnitten
G 1A und G 1B bzw. G 2A und G 2B. Jeder dieser vier Gleis-

alehieaoblociania =gy |———gry=|
e olole|o[alo|o

@l @|eo e e @
abschnitte ist an einen eigenen Schalter angeschlossen. An-
stelle der hier vorgesehenen grinen Schalter konnen auch
gelbe Schalter verwendet werden.
Hinsichtlich der Gelandegestaltung sei noch auf den Ge-
landeschnitt an der linken Anlagenkante hingewiesen. Durch
einen solchen Gelandeschnitt kann der Eindruck hervor-
gerufen werden, als ob man die Modellbahnanlage aus TRIX-Teile
einem groBen Gelande herausgeschnitten hat: sie wirk! da- - -
durch wesentilich naturlicher. In der Praxis wird dieser 3§334 ::;?
.Schnitt" durch ein entsprechend dem Gelandeverlaul zu- 2% 07 1463
geschnittenes Brettchen gebildet, das dann nach Fertig- 1212 168
stellung des gesamten Gelandes mit einer neutralen Farbe 2%14 1%72
(moglichst matt) gestrichen wird. 12422 249

TRIX

EXPRESS

1 9 305x120cm

AtB+C

2 “Fahrpult
7 < 56-6595-00
1762 4 7 56-6532-00
+1xX16 1% 56-6582-00

AnschluBdraht rot,
blau, grun, gelb,
weil (grau), schwarz
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Wohin mit der Modellbahnanlage?

Diese Frage wird sich zweifellos jeder stellen, der sich zum
Autbau einer festen Anlage entschlieBt (zu der wir im Gbrigen
in jedem Falle raten). Der |deal-Fall, die Anlage in einem
moglichst staubfreien und trockenen Speicher oder Keller
oder gar in einem Hobby-Zimmer aufzubauen, und dort far
dauernd stehenzulassen, ist verstandlicherweise nicht immer
zu verwirklichen. Trolzdem gibt es aber eine ganze Anzahl
von Aufstellungs- und Aufbewahrungsmoglichkeiten, die
selbst fur kleinere Wohnungen durchaus anwendbar sind, so
daf} also niemand aus Raumgriinden auf das so vielseitige
Hobby und Spielzeug ,Modelleisenbahn™ zu verzichten
braucht. Die Zeichnungen auf dieser Seite sollen [hnen
einige Hinweise dazu geben und vielleicht auch zu weiteren
Loésungen anregen, die sich in lhrem speziellen Fall noch
besser eignen mogen. — Der Umfang der Gleisanlagen ist
bei den Vorschlagen A—D verstandlicherweise beschrankt.
Man kann diese Anlagen aber durch Zusatz-Stiicke nach dem
Prinzip des Vorschlages E beliebig erweitern!

A Die Anlage liegt z. B. auf einem Kinderbett auf und wird

bei Nichtgebrauch an die Wand zurickgeklappt. Die
Hohe der Baume, Berge oder Gebaude sollte dann etwa der
Breite des meist vorhandenen Bettkastens entsprechen.
Selbstverstandlich kann diese Anordnung auch bei einer
groBeren Bettcouch o. a. angewendet werden

B Diese Anlage ist auf einer Grundplatte montiert, die in
ihren Abmessungen der Hohe und Breite eines Kleider-
schrankes entsprichl. Auf der einen Seite ist ein kraftiger
Haken angebracht, mit dem die Anlage wie ein Kleidungs-
stuck in den Schrank gehangt werden kann. Fahrpult und
Schalter sind auf einem gesonderten Brett montiert.

Selbst in einem groBeren Couchtisch kann man eine
kleine TRIX-Anlage unterbringen. Die Hohe der Selten-
wangen richtet sich nach der Hohe der Gebaude usw. Bei
Nichtgebrauch wird die Anlage durch die klappbare Tisch-
platte abgedeckt oder — um gelegentlichen Besuchern eine
besondere Uberraschung zu bieten — durch eine Glasplatte

D Sogar Regalwéande eignen sich gut zur Unterbringung

kleiner bis mittlerer TRIX-Anlagen: Im eingeklappten
Zustand vermutet man einen Schrank hinter der Klappe. Die
Anlage wird entweder durch Haltestreben oder durch ab-
nehmbare oder abklappbare FiiBe in der waagerechten Ge-
brauchslage gehalten.

E GroBere Anlagenteile, die auf Anbaumobeln usw. Platz

finden, kann man durch herausnehmbare Einsatze mit-
einander zu einer groBen Anlage verbinden, wobei man zu-
satzlich noch wesentlich verlangerte Fahrstrecken gewinnt.
Diese Einsatzsticke kdnnen selbstverstandlich auch noch
landschaftlich ausgestaltet werden.
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EXPRESS

20 270x120 cm

TRIX-Teile
3X03
3704
2x07
112
1222
216
1461 } 1x62
1463
1268
1%X72

X Fahrpult

» 56-6595-00
» 56-6582-00
* 56-6532-00

N=-UN

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
weil (grau), schwarz

AtB ' C

Eine Anlage, die ebenfalls aus dem TRIX-ABC-Sortiment
aufgebaut werden kann: je eine Packung A, B und C! Die
vorderen beiden Bahnhofsgleise sind abschaltbar, so daB
dort je ein Zug stromlos abgestellt werden kann. Somit
konnen mindestens 3 Zuge auf der Anlage eingeselzl wer-
den. — Der hintere Teil der inneren Ringstrecke ist im dbri-
gen elwas angehoben, um eine interessantere Gelande-
gestaltung zu ermoglichen. Zusatzlich kann man den Bahn-
hof auch auf einem mittleren Niveau anlegen und die hin-
tere auBere Ringstrecke absenken: man erhalt dadurch noch
bessere Maoglichkeiten zur vertikalen Gelandegestaltung;
z. B. kann dann der See noch tiefer gelegt werden und die
Brucke hohere Pfeiler erhalten, so daB sie noch imposanter
wirkt.
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EXPRESS

21 240%x110cm

ABICID

Grundlage dieser TRIX EXPRESS-Modellbahnanlage
sind wiederum die Packungen aus dem TRIX-ABC-Sorti-
ment, und zwar als Grundstock je eine Packung A, B
und C. Damit kann bereits der Grundgleisplan aufgebaut
werden. Nimmt man noch eine Packung D hinzu, den
Bogenweichen-Set, dann kann auch die Gleisverbindung
links oben noch eingebaut werden, die fiir einen flissigen
und interessanten Belriebsablauf vorteilhaft ist. Eine wei-
tere Erganzung ist der Einbau von zwei Entkupplungs-
gleisen. Auch dalfiir gibt es kompletle Packungen mit
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Schaltern, Gleisen usw. im ABC-Programm: die Ergéan-
zungs-Sets 53-4388-00 (E 1). Die beim Einbau dieser Er-
ganzungsteile frei werdenden Gleise der Grundanlage
kénnen ggf. zur Erweiterung der Abstellgleise bzw. zur
Verlangerung der Strecken verwendet werden.

Die beiden Abstellgleise sind abschaltbar, und zwar mit
den Schaltern fir die Entkupplungsgleise gekoppell:
siehe dazu auch Seite 35, Abbildung N.

Die beiden Bogenweichen W1 und W 2 sind im dbrigen
gemeinsam an einen Schalter angeschlossen, da sie im
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Betrieb sowieso stets beide gemeinsam bedient werden
missen. Beachten Sie aber bitte, daB sie gewissermaBen
uber Kreuz angeschlossen sind, da beide jeweils gegen-
laufig betatigt werden mussen. — Die bei der Besprechung
der Bogenweichen auf Seite 31 erwdhnte Mittelleiter-
verbindung ist hier nicht erforderlich, weil sich diese im
Zuge der Gleisanlage von selbst ergibt.

Im Schaubild auf der Nebenseite ist durch die Hinter-
grundkulisse angedeutet, wie man auf diese Weise einen
weitraumigeren Eindruck der Anlage erzielen kann.
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EXPRESS

21 240x110cm

4+ 1X16 64 56-6595-00
1 56-6582-00

36404 1261
2X06 1463

TRIX-Teile 2403 3%16 } = 1X62 2XFahrpult

2X07 1266 , 2% 56-6532-00
8X12  1x67 } S

4414 168

9x22 2469 AnschluBdraht rot,
224 1X72 blau, griin, gelb,
1426 2491 weiB (grau), schwarz
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Malle in mm

TRIX

EXPRESS

Gleis-Kombinationen

Auf diesen Seiten (u.S.90/91) finden Sie eine
Reihe der verschiedensten Gleisfiguren fiir Aus-
weichgleise, Gleisabzweigungen, Bahnhofsein-
fahrten usw. Alle diese Gleisfiguren konnen dann
von besonderem Nutzen sein, wenn man selbst
Gleisplane entwerfen und dabei z. B. hinsicht-
lich der Parallel-Gleisabstande von der Regel
abweichen will. Oder zwei eingleisige Strecken
kommen z. B. auf Grund einer gegebenen Strek-
kenfiihrung nicht ganz gleichmaBig zur geplanten
Bahnhofseinfahrt. Oder man will einige Gleis-
plane dieses Buches nach eigenen Vorstellungen
abwandeln. In all diesen Fallen kann man auf
diese erprobten Gleiskombinationen zuriickgrei-
fen. Sie sind samt und sonders im gleichen MaB-
stab wie die ubrigen Gleisplane dieses Buches
gehalten, nur daB hier nicht der gesamte Gleis-
korper gezeichnet ist, sondern lediglich die Mit-
tellinie der Gleise (gewissermaBen der Mittel-
leiter). Will man eine dieser Kombinationen in
einen anderen Gleisplan einfugen, so zeichnel
man sie zunachst auf Transparentpapier durch
und ubertragt sie dann mittels Kohle-Kopier-
Papier o. a. auf den endgiltigen Gleisplan, nach-
dem man zunachst einmal durch Auflegen der
Transparentzeichnung kontrolliert hat, daB die
Kombination sich auch tatsachlich wie gewiinscht
einfligen 1aBt.

Die auf Zehntel-Millimeter angegebenen Gleis-
abstiande koénnen selbstverstandlich aul volle
Millimeter ab- bzw. aufgerundet werden. Das
TRIX EXPRESS-Gleissystem ist so elastisch, daB
derartig kleine Abweichungen von der exakten
Geometrie vernachsassigbar sind.

Weitere Gleis-Kombinationen auf S. 90 u. 91.

47



o

- [O]6)]

Ioo

ec
®fo
elob:—
"p
®®
®®

ﬁ—

=

i

g |

B

=
| /
_)I
|

L‘#ﬁitﬂ_zl;ﬂal;;iﬁ-ﬂJAQUloﬂ Db ] 20 ole
ololo|olole|[olo|o]alelela[alela slele
slele|s|o|n|e/e|o|ssle s slsls . slale

48



Bei dieser Modellbahnanlage handelt es sich praktisch um
ein in sich verschiungenes Oval mit zwei Bahnhdfen. Diese
beiden Bahnhofe sind jedoch optisch zu einem einzigen zu-
sammengefaBt. Da nun in beiden Bahnhofsteilen (zwei Gleise
vorn, zwei Gleise hinten) die Streckenrichtung entgegen-
geselzt ist, ist es nicht empfehlenswert, zwischen beiden
Bahnhofsteilen noch eine Gleisverbindung vorzusehen, es
sei denn mit elektrischer Trennung der Fahrschienen! An-
sonsten wiirden sich namlich Kehrschleifen ergeben: siehe
dazu Seite 58 und 59. — Die vier Bahnhofsgleise (G 1...G4)
sowie drei Abstellgleise (G 8 ... G 10) sind abschaltbar, und

zwar im Mittelleiter. Es kann dort folglich je ein Zug bzw.
Triebfahrzeug abgestellt werden. G8 . . . G 10 sind dabei
an die Schalter ihrer Entkupplungsgleise mit angeschiossen
(s. S. 35 — N), die Bahnhofsgleise sind einzeln schaltbar. Die
drei Gleise des Lokbahnhofes sind ebenfalls abschaltbar,
hier jedoch jeweils beide Fahrschienen fir sich, so daB auf
jedem Gleis zwei Loks abgesiellt werden konnen (G5 . . .
G 7). Beachten Sie bitte auch die Verdrahtung an den beiden
AnschluBigleisen (mit rotem Stern gekennzeichnet): seiten-
vertauschter AnschluB wegen der an dieser Stelle gegen-
laufigen Strecken!

TRIX

EXPRESS

TRIX-Teile

5X03
8804
305
3406
8X07
22X12
2x14
13x22
11x24
4226

3%63
2466
2467
5269

416
3x6 3x82

} 2X43

1

5

2> Fahrpult
6 56-6594-00
194 56-6595-00
1% 56-6582-00
9 56-6532-00
6 < 56-6531-00

AnschluBdraht rot,
blau, grun, gelb,
weiB (grau), schwarz
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Wo stellt man Signale auf?

Diese Frage wird fiir die groBe Eisenbahn durch die soge-
nannte Eisenbahn-Signal-Ordnung (ESQO) sowie die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) beantwortet. Diese
gesetzlichen Vorschriften gelten in Deutschland fir alle Eisen-
bahnen des offentlichen Verkehrs. In den anderen Landern
existieren ebenfalls entsprechende Bestimmungen.

Wir wollen hier nun aber nicht etwa diese Vorschriften bis ins
letzte Detail erlautern, sondern uns nur auf das beschranken,
was man fir die Grundausstattung einer Modellbahnanlage
mit Signalen wissen sollte. Wer sich eingehender mit dem
Signalwesen beschaftigen will, sei auf das im Buchhandel
erhaltliche DB-Signalbuch hingewiesen.

Grundsatzlich kann man bei einer Modellbahn durchaus
ohne Signale auskommen, denn der Schaden, der bei einem
ZusammenstoB, bei einer Entgleisung usw. entstehen konnte,
ist nicht der Rede wert. Zweifellos wird aber der Betrieb auf
einer Modellbahn wesentlich interessanter, wenn er enl-
sprechend den Signalstellungen abgewickelt wird. Vor einem
.Halt" zeigenden Signal sollte ein Modellzug anhalten und
erst dann weiterfahren, wenn das Signal auf  Frei" gestellt
wird. Daruber hinaus bereichern die rotweiBen Signalfliigel
und nicht zuletzt die roten, grunen und gelben Signal-Lamp-
chen das optische Bild einer Modellbauanlage wesentlich.

Ein Signal soll dem Lokfihrer anzeigen, ob er ohne Gefahr
weiterfahren kann oder ob er anhalten muB, um einen Unfall
zu vermeiden. Signale werden deshalb uberall dort auf-
gestellt, wo mehrere Eisenbahnfahrzeuge zur gleichen Zeit
den gleichen Gleisabschnitt benitzen kdnnten. Zum Beispiel
wird eine langere Strecke in mehrere Block-Abschnitte auf-
geteill, an deren Beginn jeweils ein Signal steht und dem
Lokfiinrer anzeigt, cb der vor ihm liegende Abschnitt von
einem vorausfahrenden oder auf eingleisigen Strecken ent-
gegenkommenden Zug besetzt ist. In der Abbildung A ist
das grundsatzliche Prinzip einer Blocksicherung dargestelit:
Lok C darf nur bis zu dem ,Halt" zeigenden Signal fahren,
weil der vor ihr liegende Block-Abschnitt noch von Lok B
belegt ist. Diese Lok B kann jedoch am nachsten Signal noch
vorbeifahren, weil der danach folgende Block nicht besetzt
ist. Erst am dritten Signal muB auch Lok B anhalten, denn vor
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ihr befindet sich Lok A, die ihrerseits am vierten Signal vor-
beifahren kann, denn der anschlieBende Abschnilt ist frei.

In der zweiten Reihe der Abbildung A ist Lok A am vierten
Signal vorbeigefahren, und folglich muBte dieses Signal auf
JHalt" gestellt werden. Der Abschnitt zwischen dem dritten
und vierten Signal ist nun jedoch frei, so daB das dritte
Signal auf ,Frei" gestellt werden und Lok B an ihm vorbei-
fahren darf. AuBerdem ist Lok B inzwischen auch am zweiten
Signal vorbeigefahren, das nunmehr ,Hall" gebietet. Der
Block zwischen dem ersten und dem zweiten Signal ist
jedoch frei; das erste Signal darf deshalb Fahrt frei anzeigen
und Lok C kann bis zum zweiten Signal vorriicken. — Grund-
satzlich gilt, daB sich

in dem Abschnitt zwi- ————— 1 T —
schen zwei Signalen B == | \Xﬁ
niemals zwei Zlge ¢ 4 ———
gleichzeitig befinden

dirfen! =" .
Ein weiteres Beispiel: B — i

Ein in den Bahnhof 'ﬂr-v_f__ C
einfahrender Zug _—i‘F‘ﬂ‘

kénnte auf die in .

Bahnhofsgleisen ab- - —
gestellten Wagen und _ =y T

Zige auffahren. Des- ‘T‘\r_% D
halb sind in einem ge- —— —r_T =5

wissen Sicherheitsab-
stand (X in Abbildung B) vor der ersten Weiche der Bahn-
hofseinfahrt Einfahrtsignale aufgestellt. Dieser Sicherheits-
abstand richtet sich nach dem Bremsweg der Ziige: beim
Vorbild etwa 1000 m. Bei einer TRIX-Modellbahn genligen
allerdings etwa 40—60 cm vollkommen.

Ahnlich ist es bei der Bahnhofsausfahrt: Eventuell kénnten
mehrere Ziige gleichzeitig ausfahren und zusammenstoBen.
Deshalb werden alle Bahnhofsgleise, aus denen Ziige auf die
Strecke fahren dirfen, durch Signale gesichert (Abbildung C
und D), von denen immer nur eines auf ,Frei" gestellt wer-
den darf, aber auch nur dann, wenn die anschlieBende
Strecke frei ist.

Wenn geniigend Platz vorhanden ist, dann sollten alle Aus-
fahrtsignale auf gleicher Hohe stehen (C). Nur wenn die volie
Gleislange benotigt wird, was auf
Modellbahnanlagen wohl immer der
Fall sein wird, stellt man sie mog-
lichst weit am Ende der Bahnhofs-
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gleise auf (D).

Auch eine Abzweigung muBl mit Si-
gnalen abgesichert werden. Wie aus
Abbildung E hervorgeht, ist auch hier
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der Sicherheitsabstand X einzuhal-
ten.

Zeigt ein Signal ,Halt",
so mufB die Lok vor die-
sem Hauptsignal zum Hal-
ten kommen. Bei den
heutigen hohen Ge-
schwindigkeiten ist der Bremsweg meist groBer als die Sicht-
weite. Damit der Lokfiihrer aber auch bei hochster Geschwin-
digkeit den Zug noch rechtzeitig anhalten kann, wird ihm
durch ein Vorsignal die jeweilige Stellung des folgenden
Hauptsignals angekiindigt. Dieses Vorsignal steht etwa 700
bis 1000 m vor dem Hauptsignal (F). Selbst bei einer TRIX-
Modellbahn stehen aber kaum die entsprechenden 45 m
zur Verfugung. Fur Modellbahnen ist ein Abstand von etwa
0,5 bis 1 m vollkommen ausreichend.

F : _
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‘ e 700 1000m ’
= s .___‘”

Die altere Art der Signale stellen die Formsignale dar, bei
denen die Signalstellungen durch bewegliche Arme bzw.
Scheiben dargestellt werden. Bei Nacht zeigen sie farbige
Signallichter. Neuzeitliche Signale werden jedoch durchwegs
als Lichtsignale ausgefiihrt, weil diese auch bei Tage auf
wesentlich gréBere Entfernungen sichtbar sind. Modernste
Signalsysteme verzichten sogar auf die herkémmlichen Si-
gnale und geben die entsprechenden Befehle auf elektro-
nischem Wege direkt an die Lok.
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Hp 0 Hp 1 Hp 2 r Vri r
Halt Fahrt frei Fahrt frel Wall erwarten  Fahr! frei  Fahr! frei mit
mit erwarten Geschwindig-
Geschwindig- keltshegrenzung
keitsbegrenzung erwarlen
Hauptsignale Vorsignale

Die einzelnen Signalstellungen werden bei der groBen Eisen-
bahn durch Abkurzungen gekennzeichnel. In Abbildung G
sind sie in bezug auf die TRIX-Signale erlautert.



Der elektrische AnschiuB der TRIX-Signale

ist der besseren Ubersicht wegen nicht mit in die Gleisplane
eingezeichnet, zumal er dem der Elektroweichen sehr ahn-
lich ist. Letzteres gilt vor allem dann, wenn man die Signale
nur so anschlieBt, daB sie noch keinen direkten EinfluB auf
die Fahrt der Zuge haben. In diesem Fall kann der Modell-
bahn-Lokfuhrer die Signalbefehle genauso befolgen wie
beim groBen Vorbild. Dieses Modellbahn-Spiel .nach Sicht”
macht vor allem dann viel SpaB, wenn z. B. von zwei Freun-
den der eine als ,Fahrdienstieiter” die Signale und Weichen
stellt, und der andere als ,Lokfuhrer” Dienst tul.

Fur die Lichtsignale wird der gelbe Schalter 56-6594-00 be-
notigt (A): Griine Leitung von griiner Signalklemme zu grii-
ner Schalterklemme, rote Leitung an rote Klemmen! Die
weiBe Leitung fahrt von der weiBen Signalklemme zur wei-
Ben Fahrpultklemme. und von der schwarzen Fahrpult-
klemme eine schwarze Leitung zur seitlichen Schalter-
schraube. Gruner Knopf JFrei”, roter Knop! = _Halt".
Fur die Formsignale mit ihrem elekiromagnetischen Antrieb
ist unbedingt der griine Schalter 56-6595-00 (B) zu verwen-
den! Grune Leitung von griner Signalklemme an grune
Schalterklemme, gelbe Leitung an gelbe Klemmen. Eine
weiBe Leitung fuhrt von der weiBen Signalklemme zur wei-
Ben Fahrpultklemme, und eine schwarze Leitung von schwar-
zer Fahrpultklemme zur seitlichen Schalterschraube. Zusatz-
lich ist eine schwarze Leitung von der schwarzen Signal-
klemme zur schwarzen Fahrpultklemme zu fuhren, damil
das Formsignal bei Nachtbetrieb vorschriftsmafig beleuch-
tet ist. — Griner Knopf LFrei” (griin), roter Knopf LHall”
(rot). Die beiden blanken Klemmen gehoren zur automati-
schen Zugbeeinflussung (s. S. 54).

Die Licht- und Form-Vorsignale werden genauso ange-
schlossen wie die entsprechenden Hauptsignale, und zwar
an jeweils den gleichen Schalter wie diese (C und E)! ihre
Stellung stimmt dann stets mit dem Hauptsignal Uberein
Die bereits erwahnte Beleuchtung der Formsignale kann
man mit Hilfe eines gelben Schallers abschaltbar machen
(D): Gruaner Knopf Licht ein, roter Knopf Licht aus!
Selbstverstindlich kann man die Beleuchtung mehrerer
Signale uber einen Schalter ein- und ausschalten. Wenn sich
nicht alle Leitungen in einer Schalterklemme unterbringen
lassen, dann hilft die Verteilerplatte (s. S. 19).
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161 } + 1X16
1X63 AnschluBdraht rot,
168 blau, grun, gelb,
1X72 weiB (grau), schwarz

Eine vom Gleisplan her verhaltnismaBig einfache Anlage, die
aber genugend Raum bietet, um sich eventuell der Gelande-
gestaltung besonders anzunehmen. Im Innenraum ist ge-
niigend Platz vorhanden, um eine kleine Stadt o. 4. aufzu-
bauen, und dort eventuell sogar noch eine StraBenbahn,
einen Trolley-Bus oder gar eine Schmalspur-Bahn fahren zu
lassen. Gegebenenfalls kann man den Innenraum entlang
der gestrichelten Linie auch aussparen und von dort aus die
Anlage bedienen. Die Gelandegestaltung ist dann auf die
schmalen Randstreifen beschrankt.

Im ubrigen zeigt die Gegenuberstellung beider Schaubilder,
wie der optische Charakter einer Modellbahnanlage durch
die Auswahl der Gebaudemodelle beeinflut werden kann.
Beide Bilder weisen weiterhin eine unterschiedliche Ge-
landegestaltung auf als Anregung, daB man sich nicht un-
bedingt an unsere landschaftlichen Vorschlidge halten muB,
sondern bei gegebenem Gleisplan auch andere, eigene |deen
verwirklichen kann.
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A+B+C

Diese Anlage ist wieder auf das Gleismaterial aus dem TRIX-
ABC-Sortiment zugeschnitten: Mit je einer Packung A, B
und C kann sie aufgebaut werden.
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Die automatische Zugbeeinflussung

ist — wie der Name sagt — bereits ein Teil der Modellbahn-
automatik. Obwohl an anderer Stelle dieses Buches auf die
Automatik noch etwas auslihrlicher eingegangen wird, sei
dieses Kapitel doch bereits vorgezogen, denn erst durch die
Anwendung der automatischen Zugbeeinflussung erfiillen
die Signale voll ihren Zweck, namlich den Zugverkehr zu
sichern.

Automatische Zugbeeinflussung bedeutet nichts anderes, als
daB die Zige vor einem ,Halt" zeigenden Signal automatisch
anhalten, ein auf  Frei" gestelites Signal aber ungehindert
passieren konnen. Das ist insbesondere dann wichtig, wenn
die Signalstellungen vom Bedienungspult aus nicht oder nur
schwer erkennbar sind (weil z. B. ein Lichtsignal mit dem
Rucken zum Betrachter aufgestellt werden muBte). AuBer-
dem ergibt sich gleichzeitig eine gewisse Bedienungsverein-
fachung. Wenn man namlich gleichzeitig Lokiihrer und
Fahrdienstleiter ist, kann es in der Hitze des Gefechts durch-
aus vorkommen, daB man ein Haltesignal nicht beachtet und
ein ZusammenstoB die Folge ist.

Auch bei der groBen Eisenbahn gibt es — zumindest auf den
wichtigsten Hauptstrecken mit Schnellverkehr — eine Art
automatische Zugbeeinllussung. Sie heiBt dort allerdings
LIndusi” (induktive Zugsicherung) und bewirkt, daB ein Zug
auch dann zum Halten gebracht wird, wenn z, B. der Lok-
fuhrer wahrend der Fahrt plotzlich dienstunfahig wird. Diese
JIndusi” bedingt allerdings einen recht groBen Aufwand an
elektrischen und mechanischen Einrichtungen, sowohl an
der Strecke als auch auf der Lok.

Da haben es die TRIX EXPRESS-Modellbahnfreunde schon
besser, denn sie bendtigen fast keine zusatzlichen Teile:
Signale und Schalter sind bereits fir die automatische Zug-
beeinflussung eingerichtet, so daB nur einige AnschluB-
klemmen und evtl. auch einige Trenngleise erforderlich
werden.

Das Formsignal mit Zugbeeinflussung

wird zunachst — wie auf Seite 51 beschrieben — an einen
grinen Schalter 56-6595-00 angeschlossen, damil es vom
Stellpult aus bedient werden kann. Vor dem Signal ist im
Gleis der Mittelleiter auf eine Lange von etwa 30 bis 50 cm
elektrisch von der ubrigen Gleisanlage zu trennen (T in Ab-
bildung A). Diese Trennstrecke muB so lang sein, daB auf
ihr auch die langsten und schnellsten Loks bzw. Triebwagen
sicher zum Halten kommen.

Von der Beschreibung auf Seite 51 her wissen wir, daB das
TRIX Form-Hauptsignal noch zwei bisher ungenutzte blanke
Klemmen hat. Diese sind im Inneren des Signals an einen
Schalter angeschlossen, der bei ,Halt" geotfnet ist, bei
.Frei" jedoch geschlossen. Mit einer blauen Leitung H fih-
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ren wir nun den Fahrstrom vom Mittelleiter zu einer der bei-
den blanken Klemmen am Signal, und mit der blauen Lei-
tung J von der anderen blanken Klemme zu der Trennstrecke.
Es isl nun leicht einzusehen, daB die Trennstrecke folglich
bei ,Halt“ keinen Strom erhdll, die Lok also stehen bleibt.
Bei .Frei” ist die Trennstelle dagegen an die Fahrstrom-
versorgung angeschlossen und die Lok kann vorbeifahren
— wenn auch die Verbindung V noch vorhanden ist. Ohne
diese Strombrilcke ware namlich der gesamte Gleisabschnitt
links vor der Trennstrecke von der Gbrigen Gleisanlage iso-
liert (durch eben die Trennstrecke) und die Loks wiirden gar
nicht erst bis zum Signal fahren. Grundsatzlich also niemals
die Verbindungsleitung V vergessen! (Es sei denn, die An-
lage bestehe nur aus einer geschlossenen Rundstrecke mit
nur einem Signal: Dann flieBt der Strom vom AnschluBgleis
natirlich auch nach der anderen Seite.)
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Das Lichtsignal mit Zugbeeinflussung

wird ebenfalls zunachst nach den Angaben auf Seite 51 an-
geschlossen, jedoch an einen g e | b e n Schalter 56-6594-00.
Das Lichtsignal hat allerdings keinen Magnetantrieb, der wie
beim Formsignal einen Schalter mit betatigen kénnte. Aber in
allen TRIX-Schaltern ist ein solcher Zusatzkontakt mit ein-
gebaut und an die blanken Kiemmen angeschlossen (s. S. 20).
Mit Hilfe dieses Zusatzkontaktes kann nun auch bei Ver-
wendung eines Lichtsignals die auch hier erforderliche
Trennstrecke T je nach Signalstellung ( Schalterstellung)
mit Strom versorgt werden. Die beiden blauen Leitungen H
und J sind gemaB Abbildung B nicht zum Signal, sondern
zum Schalter zu fithren (blanke Klemmen). Alles andere ist
im Prinzip das gleiche wie beim Formsignal, die Schaltung
und auch die Funktion. Und auch hier gilt: Verbindungs-
leitung V nicht vergessen!
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Die Vorsignale

werden — wie bereits auf Seite 51 erlautert — auch bei auto-
matischer Zugbeeinflussung parallel zu ihren zugehorigen
Licht- bzw. Form-Hauptsignalen angeschlossen (Grin an
Grin usw.), wie das auch in den Abbildungen A und B ein-
gezeichnet ist, und wie es grundsatzlich auch fir alle wei-
teren Schaltungen gilt (Abbildungen C bis F).

Signale — und Ziige aus der Gegenrichtung

Was geschieht, wenn ein aus der Gegenrichtung kommen-
der Zug an einem auf _Halt“ stehenden Signal mit auto-
matischer Zugbeeinflussung vorbeifahrt? — Auf Seite 54
wurde erlautert, wie vor jedem ,Halt" zeigenden Signal die
Loks automatisch anhalten, weil eben der Strom abgeschal-
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tet ist. Sofern das betreffende Gleis nur in einer Richtung
befahren wird, z. B. bei zweigleisigen Strecken, ist alles in
Ordnung. Auf eingleisigen Strecken fahren aber auch Zige
in der Gegenrichtung, und sie wirden ebenfalls auf der
Trennstrecke halten, obwohl fur sie dieses Signal doch gar
nicht gilt.

Dieses kleine Manko kann man bei TRIX EXPRESS auf ein-
fachste Weise dadurch umgehen, daB man fir die Gegen-
richtung noch einen weiteren Schalter vorsieht (C und D),
dessen blanke Klemmen mil den Leitungen H und J. bzw.
den blanken Klemmen am Signal bzw. am Signalschalter
verbunden werden. Fir Zige aus der Gegenrichtung wird
dann nur dieser neue Schalter (griiner Knopf) betétigt, da-
mit sie am Signal vorbeifahren konnen. Das Signal selbst
bleibt dabei in seiner Haltstellung, denn es wird ja nicht
betatigl. Selbstverstandlich muB man den Zusatzschalter
dann wieder zuriickstellen (roter bzw. gelber Knopf), wenn
der Zug das Signal passiert hat. Falls es sich optisch gut
ausmacht oder betriebstechnisch sinnvoll ist, kann man

nalurlich an diesen Schaltler auch ein Signal fir die Gegen-
richtung anschlieBen. Beide Signale haben dann eine ge-
meinsame Trennstrecke und stehen jeweils in Fahrtrich-
tung am Ende derselben.

Bei bestimmten Streckenflihrungen — wie z. B. Abbildung G
— kann man das Vorbeifahren der Ziige aus der Gegenrich-
tung auch dadurch erreichen, daB man die Signal-Trenn-
strecken nicht in den Mittelleiter legt, sondern in die Fahr-
schienen (oder ggf. in die Oberleitung; s. a. S. 65 und 82)
Grundbedingung ist dabei, daB die Ziige nach dem Passie-
ren des Signals am Ende ihrer Fahrt irgendwie gewendet
werden, damit die Fahrschienenschleifer dann auf der
anderen Fahrschiene schleifen. (Wenden z. B. mit Kehr-
schleifen und Gleisdreiecken; s. a. S, 58 und 59.)

Die bei Fahrschienen-Trennungen erforderlichen Schaltun-
gen (Abbildungen E und F) entsprechen im Prinzip genau
denen fir Mittelleiter-Trennungen, nur daB nun eben die
Leitungen H und J ,roten” Fahrstrom fuhren mussen. Sie
werden aber ebenfalls an die blanken Signal- bzw. Schalter-

klemmen angeschlossen. Auch die Verbindungsleitung V ist
wieder erforderlich und auch sie liegt im roten Stromzweig!
Wie auf Seite 58 und 59 noch naher erlautert wird, sind aber
bei Kehrschleifen und Gleisdreiecken besondere Schalt-
maBnahmen zu beriucksichtigen, um den Mehrzugbetrieb
nicht einzuschrianken. Falls man auf diesen keinen Wert legt
(zumindest hinsichtlich der Fahrzeuge, die den Fahrstrom
nur aus den Fahrschienen entnehmen), dann gibt es selbst-
verstandlich keinerlei Einschrankungen und das Fahrpull ist
dann an beide roten Klemmen des AnschluBgleises anzu-
schlieBen (in Abbildung E und F gestrichelt gezeichnet). Ein
Verzicht auf den Mehrzug-Betrieb st z. B. bei vollautoma-
tisch gesteuerten Modellbahnanlagen durchaus gegeben.

O
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Bei dieser reizenden kleinen Anlage wird zum erstenmal in
diesem Buch eine Kehrschleife angewendet. Zusatzlich ist
die Kehrschleife zu einem geschlossenen Kreis erganzt, so
daB im Mittelpunkt der Anlage letztlich eine Art Gleisdreieck
entstanden ist. Wie man eine Kehrschleife bzw. ein Gleis-
dreieck mit dem TRIX EXPRESS-Mehrzug-Betrieb in Uber-
einklang bringen kann, wird auf Seite 58 und 59 beschrie-
ben. Hier wird die Kehrschieife bzw. die Ringstrecke uber
ein eigenes Fahrpult mit Strom versorgt, wobei die beiden
Fahrschienen in diesem Anlagenteil miteinander verbunden
sind, weil wohl doch hier stets nur ein Zug verkehren wird.
Auf dem Ringstrecken-Erganzungsgleis kann ggl. ein kurzei
Zug stromlos abgestellt werden. Dieser Gleisabschnitl ist so
geschaltet, daB er stromlos ist, wenn die beiden anschlieBen-
den Weichen W 2 und W 3 nicht auf ihn eingestellt sind; dann
ist der an die Weichen anschlieBende Streckenteil stromlos
und die Weichen wirken als Stopp-Weichen, wobei diese
Funktion von W 2 selbst idbernommen wird (blauer Stern:

s. a. S. 31), im Falle von W3 jedoch von derem Schalter
(blanke Klemmen, G 1). Auch das an W1 angeschlossene
Abstellgleis ist stromlos, wenn die Weiche nicht darauf ein-
gestellt ist (blauer Stern). Die blaue Mittelleiterverbindung
nicht vergessen!

Im rechten Teil der Anlage, der aus zwei Fahrpulten mit
Fahrstrom versorgt wird und deshalb fir Mehrzug-Betrieb
geeignet ist, werden die Abstellgleise, die fir das Abstellen
von Loks in Frage kommen, uber die Fahrschienen abge-
schaltet, und zwar jeweils jede Fahrschiene fiir sich. Auf
jedem Gleis kénnen deshalb zwei Loks (Schleifer rechls bzw.
links) abgestellt werden (G 5a . . . G7b). Bei den beiden
anderen Abstellgleisen G 2 und G 3 werden die Mittelleiter
abgeschaltet, so daB dort nur jeweils ein Triebfahrzeug ab-
gestellt werden kann. Das Abschalten erfolgt hierbei librigens
mit den Schaltern fiir die jeweiligen Entkupplungsgleise
(siehe auch Seite 35 - N).




Die Ringstrecke bzw. Kehrschleifenstrecke dieser Anlage ist
vom Bahnhofsteil optisch durch einen Bergriicken getrennt.
Die Ringstrecken-Erganzung (G 1) befindet sich im Tunnel
unter diesem Bergriicken, so daBl ein dort abgestellter Zug
unsichtbar ist: Ein aus dem Bahnhof ausfahrender Zug muB
also nicht unmittelbar nach dem Durchfahren der Kehrschleife
in den Bahnhof zurlckkehren, sondern kann auBerhalb wei-
ter seine Runden drehen oder — als in weiter Ferne gedacht
— im Tunnel abgestellt werden. Wahrenddessen kann man
dann in aller Ruhe im Bahnhof rangieren und ggf. einen oder
zwei weilere Zuge zur Abfahrt bereit machen. Diese kénnen

dann ebenfalls auf Strecke gehen und evtl. sogar noch vor
dem ersten Zug wieder zuriickkehren. So eine unsichtbare
Abstellmoglichkeit hat schon ihre effektvollen Vorteile, vor
allem dann, wenn man die Modellbahn der staunenden Ver-
wandltschaft oder seinen Freunden vorfihrt.

Der Platz vor den Bahnhofsgleisen kann entweder mit Hau-
sern zu einer Sladt erganzt oder auch gelandemaBig aus-
gestaltet werden. Man kann dort aber auch die Anlage
schmaler halten oder ggf. die Fahrpuilte und Schalter unter-
bringen.
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Kehrschleifen

konnen sehr praktische Gleisanlagen sein, denn sie ermog-
lichen z. B. ohne groBie Umstande das Wenden eines ganzen
Zuges. Obwohl! die Gleisfuhrung einer Kehrschleife hochst
einfach ist, so sind doch einige Uberlegungen hinsichtlich
der Fahrstromversorgung ratsam, um den optimalen betrieb-
lichen Nutzeffekt zu erreichen — allerdings nur dann, wenn
man den TRIX EXPRESS-Mehrzug-Betrieb anwenden will.
Wenn nicht, dann steckt man die Gleise einfach so zusam-
men wie man sie braucht und alles ist in Ordnung.

A

Kehrschleifen (und Gleisdreiecke) sind manchmal gar nicht
leicht zu erkennen. So ist z. B. eine Anlage nach B gleich
aus zwei Kehrschleifen zusammengesetzt, aber urspriinglich
aus einem Oval enistanden, das eine zusatzliche Diagonal-
verbindung erhielt. Diese Diagonale ist dabei ein Gleis, das
beiden Kehrschleifen gemeinsam ist. Bei der Gleisfigur nach
C ist der Fall noch krasser, denn hier sind es gleich vier
Kehrschleifen, die ineinander verschlungen sind. Es spieit
dabei keine Rolle, ob an der Kreuzungsstelle der beiden
Diagonalstrecken eine Kreuzung, eine Dkw oder auch eine
Ubertihrung (D) vorhanden ist. Aber auch solche Kehrschlei-
fen-Anhaufungen werfen kaum Probleme auf, wenn man die
nachfolgenden Hinweise sinngemaB anwendet.

Um was geht es bei einer TRIX EXPRESS-Kehrschleife iiber-
haupt? Um nichts anderes als einen ,KurzschluB" zwischen
den Fahrstromkreisen (rechte und linke Fahrschiene). In Ab-
bildung A ist eine Kehrschleife im Prinzip dargestellt. Wie
man sieht, treffen irgendwo im Verlauf der Kehrschleife
(d. h. eigentlich bereils an der Einfahrtweiche) die rechte
und die linke Fahrschiene zusammen. Das fihrt zwangs-
laufig zu einer elektrischen Verbindung beider Fahrschienen,
die wir beim TRIX EXPRESS-Mehrzug-System aber gar nicht
brauchen konnen (s. S. 26).

Um diese Verbindung zwischen beiden Fahrschienen zu be-
seitigen, geniigt es im Prinzip, im Zuge der Kehrschleife
beide Fahrschienen je einmal zu trennen. Das ist die ein-
fachste Losung, bel der nur zu beachten ist, daB der Zug
nach dem Passieren der Trennstelle nicht mehr auf den ur-
spriinglich zustandigen Fahrregler reagiert, sondern nun-
mehr auf den fiur den anderen Fahrschienenstromkreis.
Beide Fahrpulte soliten deshalb im Augenblick des Strom-
kreiswechsels der Lok auf gleiche Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung eingestellt sein. Im zweiten Fahrstromkreis
dirfen keine weiteren Triebfahrzeuge unter Strom stehen,
weil sie ja sonst ebenfalls losfahren wiirden. (Man stellt die

gerade nicht bendétigten Triebfahrzeuge auf abschaltbaren
Gleisen ab; s. S. 34 und 35.)

Im Zuge einer flissigeren und zwangloseren Betriebs-
abwicklung ist es ggf. vorteilhafter, die Kehrschleifen-
strecke elektrisch von der Stammanlage zu trennen und
aus einem eigenen Fahrpult zu speisen: Fahrpult 3 in Ab-
bildung E (s. S. 39). Es sind also insgesamt vier Fahrschie-
nen-Trennstellen erforderlich, moglichst gleich hinter der
Weiche. Die beiden Fahrschienen in der Kehrschleife selbst
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konnen nun ohne weiteres miteinander verbunden sein (F),
denn man wird wohl stets immer nur einen Zug in der Kehr-
schleife fahren lassen. So ist nur ein zusatzliches Fahrpult
erforderlich.

Eine weitere Moglichkeit zeigt Abbildung G: Hier werden
die beiden Fahrschienen der Kehrschleifenstrecke iber je
einen gelben Schalter wahlweise an das linke oder rechte
Fahrpult angeschlossen. Man hat so Zeit, wahrend der Fahrt
durch die Kehrschleife das zweite Fahrpull richlig einzu-
stellen. Im ubrigen kann man die Kehrschleifenstrecken
ggf. auch als abschaltbares Gleis betrachten (s. S. 34).



Das Gleisdreieck

ist ein naher Verwandter der Kehrschleife; gelegentlich
wird diese Gleisanordnung auch Knotenpunk! genannt. Man
kann sich die Umwandlung einer Kehrschleife zu einem
Gleisdreieck nach Abbildung H vorstellen. Wie man sieht,
treffen auch hier wieder beide Fahrschienen zusammen, so
daB im Prinzip das gleiche gill, wie bereits bel der Kehr-
schleife auf der Nebenseite gesagl.

Im einfachsten Fall geniigl auch hier wieder eine einzige
Trennung beider Fahrschienen irgendwo im Bereich des
Gleisdreiecks. Es ist aber auch bezuglich des Gleisdreiecks
zum Zwecke eines flussigeren Betriebsablaufes zweckmaBi-
ger, einen Tell davon elektrisch von der Stammanlage zu
trennen. Es gibt dabei drei prinzipielle Moglichkeiten:

1) Es wird nur ein  Ast" getrennt (Abbildung J und L). Das
ist dann vorteilhaft, wenn das Gleisdreieck zwei . Einfahr-
ten” hal (hier durch Doppel-Pleile gekennzeichnet).

2) Es werden zwei ,Aste” getrennt (Abbildung K und M).
Dieser Fall kommt eigentlich nur dann in Betracht, wenn das
Gleisdreieck nur als Wendeanlage fiur Zige benutzt wird
und somit nur eine . Einfahrt" erforderlich ist (z. B. am Ende
eines Bahnhofes).

3) Es wird das gesamte Gleisdreieck von der Stammanliage
getrennt. Dann ist nur ein Trenngleis erforderlich, das bei Z
eingesetzt wird.

Der elektrische AnschluB erfolgt in allen Fallen bei Y ent-
sprechend den Kehrschleifen-Schaltungen E und G.

Zu 1) und 2) ist noch anzumerken, daB die Trennstellen
natlrlich auch in die Jeweils noch trennstellenfreien Verbin-
dungsgleise zwischen den Weichen geleg! werden konnen.
Es verschieben sich dann nur die Zufahrten entsprechend zu
einem anderen Ast.

Die Abbildungen J und K zeigen im iibrigen das kleinstmog-
liche TRIX EXPRESS-Gleisdreieck. Es sind je drei 307-Weli-
chen erforderlich (Weiche mit angesteckiem 6”-Gleis; s. S.
16). Das Verbindungsgleis zwischen e zwei Weichen bestehl
aus jeweils 30°/Radius 1, d. h. also aus einem Gleis
53-4312-00 oder einem Trenngleis 53-4384-00 (24°/R1) plus
einem 6°-Gleis 53-4316-00.

Je nachdem ob man drei gleiche Weichen (K) oder zwei
gleiche und eine nach der anderen Seite abzweigende
Weiche (J) verwendet
erhalt man rechtwink-
lig angeordnete Aste
(J) oder zwei recht-
winklige und einen
um 30 bzw. 60° abge-
winkelten Ast (K).

Selbstverstandlich
konnen je nach Be-
darl auch andere
Gleise zu einem Gleis-
dreieck zusammenge-
fugt werden, wodurch
sich der Platzbedart
allerdings etwas ver-
groBert. Die Abbildun-
gen J und K sollen
deshalb nur Prinzip-
Beispiele sein.

TRIX EXPRESS-Lokomotiven sind funkentstort!

Alle TRIX EXPRESS-Lokomotiven und -Triebwagen haben
spezielle elektrotechnische Bauteile, mit denen die bei je-
dem Motor enistehenden Funkstorungen bis auf ein Mini-
mum unterdriickt werden, Sie entsprechen damit den stren-
gen Vorschriften der Deutschen Bundespost und des VDE,
die andererseils jedoch auch zur Bedingung machen, daB
die Emplangsgerate fur Rundfunk und Fernsehen in ein-
wandfreiem Zustand und vor allem an eine fachgerecht in-
stallierte Hoch- oder Gemeinschatitsantenne angeschlossen
sind.

Bei Verwendung von Zimmer- oder sonstigen Behelfsanten-
nen kann ein storungsfreier Empfang nicht gewahrleistet
werden, da sich die von den ublichen Elektromotoren er-
zeugten Funkstorungen ohne einen untragbar hohen Auf-
wand an Entstorungsmitteln nie ganz unterdrucken lassen.
Dies ist eine physikalische Tatsache, die auch durch lange
Erklarungen uber das ,Warum” nicht aus der Well geschafft
werden kann.

Unter ungiinstigen Umstanden kann es aber doch einmal zu
Rundfunk- oder Fernsehstorungen kommen. Fiir solche Falle
ist das TRIX-EXPRESS-Funkentstorgleis 53-4390-00 gedacht.
Es ist gegebenenfalls in Abstanden von 50-70 cm mehrmals
in die Gleisanlage einzufigen. Genauere Richllinien kénnen
jedoch nicht angegeben werden, weil die Funkstorung von
Fall zu Fall anders gelagert sein kann. Bereits eine kleine
Veranderung der Gleisanlage kann neue Bedingungen
schaffen, so daB man die richtige Lage der Funkentstérgleise
und auch ihre Anzahl am besten ausprobiert. Bei kleineren
Anlagen beginnt man mit 3 Stick, bei gréBeren mit 5 bis 6,
die man an verschiedenen Stellen der Gleisanlage einbaut,
wobei man sie auch in nichtabschaltbaren Abstellgleisen
usw. vorsehen kann. Die Lange der TRIX EXPRESS-Funk-
entstorgleise entspricht der des Gleises 04, so daB sie ohne
weiteres an deren Stelle eingebaut werden konnen. Wichtig
fiir einen Modellbahnbetrieb ohne Funkstorungen ist jedoch,
daB Gleise und stromabnehmende Rader stets sauber sind.
Jede Stromunterbrechung durch Schmutz o. 4. ruft namlich
ebenfalls Funkstorungen hervor. auch wenn sie nur ganz
kurzzeitig ist. Die entsprechenden Hinweise zur Sauberung
von Gleisen und Radern auf Seite 38 sollte man deshaib
auch wegen eines stérungsireien Rundfunk- und Fernseh-
empfangs beherzigen.

Eine Erdung der Gleisanlage ist nach den VDE-Vorschriften
nicht zulassig und wurde bei den in Frage kommenden
Fallen wohl auch kaum die gewiinschle Abhilfe bringen. Da-
fur sind hochfrequenztechnische Faktoren verantworllich,
deren Erdrterung hier ebenfalls zu weit fihren und wohl
auch die Kenntnisse eines HF-Ingenieurs zu ihrem Verstand-
nis erfordern wiirde.
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2 Fahrpult

1 56-6582-00
6~ 56-6594-00
10 % 56-6595-00
2 7 56-6532-00
67 56-6531-00

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
weiB (grau), schwarz

Ein Bahnhof, an den auf jeder Seite eine Kehrschleife an-
geschiossen ist. Da in jeder Kehrschleife in der Praxis je-
weils nur ein Zug fahren wird, wurde jede der beiden Kehr-
schleifen an ein eigenes Fahrpult angeschlossen (s. a. S. 58
und 59). Der Bahnhofsteil wird nun wahlweise an eines der
Fahrpulte angeschlossen, d. h. jeweils die rechte bzw. linke
Fahrschiene des Bahnhofsteils. Diese Umschaltung erfolgt
mit den beiden einzeln stehenden gelben Schaltern, bei
denen abweichend von der Regel der Fahrstrom {ber die
seitliche Schraube geleitet wird. Diese Schalter missen des-
halb unbedingt von den anderen Schaltern getrennt werden!
Der linke Schalter gilt fiir die ,unteren” Fahrschienen, der
rechle fur die ,oberen" (in bezug auf die Gleisplanzeich-

nung). Die beiden blauen Pfeile geben die Zuordnung der
Druckknopfe dieser Schalter zu den Fahrpulten an.

Die beiden oberen Bahnhofsgleise bzw. deren Fahrschienen
A, B, C und D sind Uber die vier weiteren gelben Schalter
abschaltbar, so daB auf jedem dieser Gleise ggf. zwei Loks
stromlos abgestellt werden kénnen.

Die beiden Prellbockgleise sind ebenfalls abschaltbar, und
zwar deren Mittelleiter Gber die jeweiligen Entkupplerschalter
(E1 — G1 bzw. E2 — G 2); siehe dazu auch Seite 35- N.
An die gleichen Schalter, und zwar deren gelbe Klemmen,
sind noch weitere Entkupplungsgleise angeschlossen: E3
und E4 (s. a. S. 18).



Bei der landschaftlichen Gestaltung dieser Anlage sollte man
unbedingt darauf achten, daB wenigstens eine der beiden
Kehrschieifenstrecken optisch nicht als solche in Erschei-
nung tritt oder zumindest durch einen Bergricken o. a. vom
Bahnhof getrennt ist. Die Anlage wird dadurch wesentlich
wirklichkeitsnaher wirken. Selbstverstandlich kann man die
Kehrschleifenstrecken auch noch verlangern, wenn es die
raumlichen Verhaltnisse zulassen, eventuell sogar von der
Anlage abwinkeln. Auch die Zufahrtsgleise vom Bahnhof zur
Kehrschleife konnen verlangert werden, d. h. zwischen die
Weichen W1 und W2 sowie W7 und W8 kénnen beliebig
Gleise eingefugt werden,
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Ein auf den ersten Blick vielleicht etwas eigenwillig an-
mutender Gleisplan, doch er bietet auf nicht zu groBer Grund-
flache recht interessante Fahrmoglichkeiten. Die Strecken-
fihrung besteht aus einer an den Bahnhof anschlieBenden
Ringstrecke sowie einer von dieser Ringstrecke abzweigen-
den und auch in diese wieder einmundenden zweiten Ring-
strecke. Diese Ringstrecke zweigt iiber die beiden Weichen
am rechten Anlagenrand von der Hauplstrecke ab. Auf die-
ser zweiten Ringstrecke, die (brigens in sich verschlungen
ist, kdnnen Ziige im praktisch endlosen Lauf verkehren, wah-
rend man im Bahnhof selbst in aller Ruhe Rangierfahrten
abwickeln kann. Damit man gegebenenfalls von den Ran-

gierbewegungen im Bahnhof noch unabhangiger ist, konnte
diese Ringstrecke einschlieBlich der beiden dazu gehéren-
den Abzweigweichen der Hauptstrecke Uber ein oder zwei
weitere Fahrpulte gesondert mit Fahrstrom versorgt werden.
Die beiden Bahnhofsgleise sowie die daran anschlieBenden
drei Abstellgleise sind elektrisch abschaltbar und zwar (iber
die fir die jeweiligen Entkupplungsgleise vorgesehenen
Schalter; das gleiche gilt auch fir das AnschluBgleis oben
auf dem Berg (siehe dazu auch Seite 35- N).

Die roten Zahlen im Gleisplan geben die Hohenlage der
einzelnen Teile der Bergstrecke an.
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TRIX EXPRESS mit Oberleitung

Alle TRIX-Ellok-Modelle sind fiir echten Oberleitungsbetrieb
eingerichtet, d. h. sie konnen ihren Fahrstrom nicht nur aus
den Fahrschienen, sondern auch aus einer der im Fach-
handel erhaltlichen Oberleitungen beziehen (A). Aus diesem
Grunde sind die Oberleitungs-Stromabnehmer der TRIX-

Elloks voll funktionsfahig und liegen dank ihrer federnden
Beweglichkeit immer kontaktsicher am Oberleitungsdraht an,
sofern dieser in der vorgeschriebenen Hohe iiber der Schie-
nenoberkante verlegt ist (B). Dieses MaB ist ubrigens inter-
national genormt (NEM) und die Hersteller der Oberleitungen
fir die TRIX-Modellbahn richten sich danach. Beim Aufbau
einer Oberleitung ist deshalb im allgemeinen nur zu beach-
ten, daB die Oberleitungsmasten auf der gleichen Ebene
montiert werden wie die Gleise. Trotzdem kann es nichls
schaden, wenn man mit
einer Ellok oder der
spater beschriebenen
ﬁ Lehre bereits wahrend

des Aufbaus hin und
n wieder Uberpruft, ob
die Oberleitung die
richtige Hohe hal.

i Neben der Hohenlage
2 des Oberleitungsdrah-
tes ist aber auch seine
seitliche Fixierung Uber
der Mittellinie des Glei-
ses wichtig. Weicht die
Oberleitung namlich
seitlich zu weit von die-
ser Mittellinie ab, dann
kann der Oberleitungs-

Stromabnehmer der Lok am Draht abrutschen, nach oben
schnappen und sich in der Oberleitung oder am nachsten
Oberleitungsmast verhaken. Bei einem geradlinig verlaufen-
den Gleis (C) wird man beziiglich der seitlichen Abweichung
des Oberleitungsdrahtes kaum Schwierigkeiten haben, denn
hier reicht im allgemeinen die Verlegung nach AugenmaB
aus. Eine genaue geradlinige Verlegung ist noch nicht ein-
mal vorbildgerecht, denn bei der groBen Eisenbahn wird die
Oberleitung im Zickzack verlegt, wie es auch bei C dar-
gestellt ist, um eine gleichmaBige Abnutzung des Schleif-
biigels lber seine gesamte Breite zu erreichen.

Kritischer ist es dagegen bei Bogenstrecken, insbesondere
wenn es sich um enge Kurven handelt (D). Man konnte zwar
die einzelnen Oberleitungssticke durch Biegen dem Gleis-
radius anpassen, aber das ware nicht vorbildgerecht und
wiirde auBerdem die Stabilitat der doch etwas diffizilen
Oberleitung beeintrachtigen. Je gréBer der Mastabstand
und je kleiner der Radius, desto groBer werden die Abwei-
chungen von der Mittellinie. Die folgende Tabelle gibt Ihnen
an, wie weit die Oberleitungsmasten bei den beiden TRIX
EXPRESS-Gleisradien R 1 und R 2 sowie den angenaherten
Parallel-Radien R 3 bis R 6 (s. S. 10) hochstens voneinander
entfernt sein dirfen.

THIX-Radius R1 R2 ~R3 | ~R4 | ~R5 | ~R6

in mm 342,5 mm | 401,7 mm | ca. 464,0mm | ca, 523,2 mm | ca, 589,5 mm | ca. 648,7 mm
Max. Mast- | 490mm|200mm| 210 mm | 220 mm | 235 mm | 250 mm
abstand in mm

Mit einer einfachen Lehre kann man die richtige Lage des
Oberleitungsdrahtes an allen Stellen der TRIX EXPRESS-
Anlage Uberprifen. Eine solche Lehre kann man sich aus
kraftigem Karton, aus dinnem Sperrholz oder auch aus
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nochmals zum Ausschneiden abgedruckt.

Bei Tunnelstrecken mit Oberleitung sollte man deren Ver-
legung ganz besonders exakt vornehmen, denn diese Strek-
ken sind spater kaum noch zuganglich. Im Ubrigen haben
die Hersteller der HO-Oberleitungen entsprechende Infor-
mationsschriften fiir den allgemeinen Aufbau und die Mon-
tage herausgegeben, so daB wir uns hier auf das Wichtigste
beschranken konnten. Beachten Sie bitte in diesen Schriften
die Hinweise liber die Masten mit kurzem oder langem Aus-
leger sowie die Montage uber Weichen usw.



Der elektrische AnschluB einer Oberleitung

ist bei einer TRIX EXPRESS-Modellbahn im Grunde genauso-
leicht wie der AnschluB eines Fahrpultes an das Gleis, nur
dafl hier die rote Klemme des Oberleitungsfahrpultes nicht
mit einer Kiemme am AnschluBgleis, sondern mit der Ober-
leitung verbunden wird, im allgemeinen iber einen soge-
nannten AnschiuBmast (F). Damit ist gleichzeitig gesagt, daB
fur den Oberleitungsbetrieb ein zusatzliches Fahrpult erfor-
derlich ist, genauso wie z. B. fur einen weitleren Fahrstrom-
kreis (s. S. 39). — Die blaue Klemme des Oberleitungs-Fahr-
pultes ist mit der blauen Klemme am AnschluBgleis (Mittel-
leiter) zu verbinden. Der Mittelleiter dient dann auch fir den
Oberleitungsstromkreis als gemeinsamer Riickleiter fur alle
Fahrstromkreise (s. S. 27).

Die Umschaltung einer TRIX EXPRESS-Ellok

auf Oberleitungs-Betrieb ist denkbar einfach und je nach
Modellkonstruktion auf zwei Arten moglich. Bei neueren
Modellen genigt das Umschaiten eines kleinen Schalters
am Dach der Lok (G). Bei anderen Loks den Stecker am
Dach in die entsprechende Buchse stecken (H) und Fahr-
schienen-Schleifer abnehmen! Das ist alles, die Lok kann
aufs Gleis gesetzt werden und fahrt dann im echten Ober-
leitungsbetrieb.

|

Beide Stromabnehmer (Pantographen) sind miteinander ver-
bunden, so daB es gleichgiiltig ist, welcher zur Stromab-
nahme verwendet wird. Bei der groBen Eisenbahn wird jetzt
— y allerdings in der
Regel immer der
in  Fahrtrichtung
hintere  Stromab-
nehmer verwen-
del. In Notfallen
ist dann immer
noch ein Strom-
abnehmer ver-
wendbar, falls der
Betriebsstromab-
nehmer durch

Buchse

1 Oberleitungs-
Betrieb

2 Stromabnehmer
an L okmassea
(Mittel-Leiter)

3 Stromabnehmer
abgeschaltet
(bel Fahrschienen-
betrieb)

Fur Oberleitungsbetrie
Fahrschienen-Schielfer |
abnehmen!

Oberleitungsschaden unbrauchbar wird. Vor Jahren bestand
dageqgen die Vorschrift, daB beide Stromabnehmer gleich-
zeitig zu verwenden sind, was man naturlich auch bei der
Modellbahn machen kann,

Oberleitungsbetrieb

und automatische Zugbeeinflussung

harmonieren durchaus zusammen, wenn — wie auf Seite 54
beschrieben — die Signal-Trennstrecken im . blaven” Mittel-
leiter liegen. Dieser Mittelleiter ist, wie bereits mehrmals
gesagl, der gemeinsame Ruckleiter fur alle Fahrstromkreise,
und eine Trennstelle in ihm wirkt sich folglich auch auf die
Fahrt der Oberleitungsioks aus. Es sind also keine zusatz-
lichen Bauteile usw. erforderlich, um zu erreichen, daB auch
Elloks im echten Oberleitungsbetrieb den Signal-Befehlen
Folge leisten.

Mit Oberleitung drei Ziige auf einem Gleis!

Bei der Erlauterung des TRIX EXPRESS-Mehrzug-Systems
(S. 26) und des gemeinsamen Rickleiters (S. 27) wurde u. a.
beschrieben, warum in einem zweiten Fahrstromkreis Rich-
tung und Geschwindigkeit einer Lok vollkommen unabhéngig
von einem Triebfahrzeug im ersten Fahrstromkreis gesteuert
werden konnen. Das gleiche gilt naturlich auch fiir den Ober-
leitungsfahrstromkreis, nur mit dem Vorteil, da nun noch
eine dritte Lok auf dem gleichen Gleis vollkommen unab-
hangig von den zwei ersten fahren kann (l). Beispielsweise
kann man also auf diese Weise an einen bereits mit einer
Lok bespannten Zug eine zweite Lok als Vorspann-Lok her-
anfahren und an die erste Lok direkt ankuppeln. Und gleich-
zeitig kann eine Rangierlok (die dritte!) einen Kurswagen
an den wartenden Zug heranbringen. Darlber hinaus gibt
es natiirlich noch ungezahlte Moglichkeiten, bei denen man
diesen TRIX EXPRESS-Dreizug-Betrieb einsetzen kann. Und
wenn man nur drei Loks auf seiner Anlage hat, dann er-
Gbrigen sich auch jegliche abschaltbaren Gleise usw. Und
auBerdem: Kehrschleifen (s. S. 58) und Gleisdreiecke (S. 59)
bedingen keine besonderen SchaltmaBnahmen im Ober-
leitungsbetrieb!
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Abschaltbare Gleise

mit Oberleitung

bieten die Moglichkeit, auf einem Gleis nicht nur zwei Loks
oder Triebwagen, sondern deren drei unabhangig vonein-
ander abstellen zu kénnen. Entsprechend den Ausfithrungen
aufl Seite 34 und 35 ist dazu die Trennung der Stromkreise
nicht im Mittelleiter, sondern in den Fahrschienen und — in
unserem speziellen Fall — in der Oberleitung vorzunehmen.
Es werden also nicht nur die beiden Fahrschienen des Ab-
stellgleises Uber je einen eigenen Schalter mit Fahrstrom
versorgl, sondern auch die Oberleitung: linker Schalter in
Abbildung |. Es kénnen dann nicht nur die beiden fahr-
schienen-gespeisten Loks F1 und F2, sondern auch die
Ellok E stromlos abgestellt werden. Loks abstellen: roten
Knopf dricken; Loks in Betrieb nehmen: griinen Knopf
drucken.

Anstelle der gelben Schalter lassen sich natiirlich auch die
griinen Schalter verwenden, denn es werden hier jeweils
nur die beiden blanken Klemmen verwendet, die bei beiden
Schallerarten an Dauerkontakte angeschlossen sind. Diese
Gleisschalter konnen auch beliebig in die Reihe der fir
andere Zwecke noch erforderlichen Schalter eingeordnet
werden (s. a. S. 20).

Wirde man anstelle der ,roten“ Fahrschienen bzw. der
Lroten” Oberleitung den ,blauen” Mittelleiter trennen, dann
wirden sich bei mehr als einer abgestellten Lok beim un-
ausbleiblichen Aufdrehen der Fahrpulte Verkoppelungen
zwischen den einzelnen Fahrstromkreisen ergeben mit dem
Resultat, daB nicht nur die gewiinschten Loks fahren, son-
dern auch die eigentlich abgeschaltet sein sollenden.
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Bei Zigen mit Vorspannlok o. a. aul Strecken mit automati-
scher Zugbeeinflussung ist an den Signal-Trennstrecken
(Mittelleiter-Trennung nach S. 54) dieser Effekt nur dann zu
erwarten, wenn beide Loks praktisch gegeneinander stehen,
d. h. z. B. Fihrerstand 1 der Lok 1 in Fahrrichtung vorn, bei
Lok 2 dagegen hinten. Falls solche Lokzusammenstellungen
unvermeidlich sind, dann ist es besser, die Trennstellen nicht
in den Mittelleiter, sondern in die Fahrschienen bzw. die
Oberleitung zu legen. Im Falle der Verwendung von Form-
Signalen konnen dann zur Fahrstromabschaltung nicht nur
die im Signal eingebauten Schalter (blanke Signal-Klemmen),
sondern auch die noch freien blanken Klemmen des griinen

Signal-Schalters zur zusatzlich erforderlichen Trennstrecken-
abschaltung verwendet werden. Missen mehr als zwei
Trennstrecken abgeschaltet werden (bei Formsignalen) oder
mehr als eine bei Lichtsignalen, dann ist der Einsatz eines
TRIX-Relais 56-6592 ratsam.

Unabhangige Zugbeleuchtung —
TRIX EXPRESS macht es mdglich!

Ein beleuchteter Modell-Schnellzug im abgedunkelten Raum
ist wahrlich eine kleine Schau fir sich. Allerdings andert sich
im Normalfall die Helligkeit der Zugbeleuchtung mit der
Fahrgeschwindigkeit, d. h. mit der Fahrspannung. Bei Lang-
samfahrl wird also die Zugbeleuchtung dunkler, bei stehen-
dem Zug verloscht sie ganz. Zwar bietet TRIX mit dem TRIX-
ems-System (s. S. 73) auch eine Losung dieses Problems,
aber man kann es mit dem TRIX EXPRESS-System sogar
noch einfacher Iosen (wobei man allerdings auf einen Zug
verzichten muB). Speist man namlich den Fahrstrom fir die
Lok in eine der Fahrschienen oder in die Oberleitung ein,
dann ist die andere Fahrschiene noch frei: Uber sie kann
man die Beleuchtungsspannung den Wagen zufihren. Letz-
tere bleibt konstant und damit auch die Helligkeit der Zug-
beleuchtung, selbst wenn man den Fahrstrom abschaltet.
Der Beleuchtungsstrom kann dabei durchaus Wechselstrom
aus der schwarzen und weiBen Fahrpultklemme sein (Abb. K).
Mit Hilfe eines Schalters — griin oder gelb — kann man die
Beleuchtung dann sogar abschaltbar machen. Oder aber
man verwendet als Beleuchtungsstromquelle Gleichstrom
aus einem gesonderten Fahrpult und kann dann die Hellig-
keit beliebig einstellen. Es ist aber in jedem Fall ratsam,
fiir die Zugbeleuchtung eine eigene Stromquelle zu verwen-
den, und aus dieser nicht noch andere Verbraucher, wie z. B.
Signale, Weichen usw. zu speisen,
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Wohin mit den Fahrpulten?

Diese Frage ist eigentlich etwas zu eng gefafit, denn es geht
nicht nur um die Fahrpulte, sondern auch um die Schalter,
Relais usw., kurz all die Dinge. die zum elektrotechnischen
Zubehor einer Modellbahn zahlen und deren Fernsteuerung
ermoglichen. Je groBer eine Modellbahnanlage ist, d. h. je
mehr Weichen, Sianale usw. bedient werden miissen, um so
mehr sollte man sich bereits vor dem Bau dartiber klar wer-
den, wie und wo man das Bedienungspult unterbringen will.
Eine fliegende Verdrahtung kommt hdchstens fiir die ersten
Anfangsanlagen in Frage, aber bereits bei kieineren Anlagen
ist es ratsam, Fahrpult, Schalter usw. fest zu montieren.
Manchmal bietet sich die Moglichkeil, das Stellpult mit in
die Anlage einzubeziehen, wie es z. B. die Abbildung A zeigt.
Fahrpult und Schalter sind dabei sogar etwas vertieft an-
geordnet, damit sie das Gesamtbild der Modellbahnanlage
moglichst wenig stéren, aber man kann die Montage auch
direkt auf der eigentlichen Anlagengrundplatte vornehmen.
Eine weitere Moglichkeit zeigt Abbildung B. Mit Hilfe von
SchloBschrauben und Flilgelmuttern kann eine Art Telefon-
bord am Anlagenrahmen angeschraubt werden. Anstelle des
Telefons nimmt dieses Bord jedoch Fahrpult und Schalter
auf. Die Zuleitungen vom Fahrpult und von den Schaltern
fiihrt man zweckmaBigerweise nicht direkt in die Anlage,
sondern zunachst erst zu einer Klemmleiste (z. B. TRIX
56-6580-00 oder handelsiibliche Lusterklemmen). Dadurch
kann man ggf. das Bedienungspultl auch abnehmen, ohne
daB ein heilloser Strippenwirrwarr zuriickbleibt.

Abbildung C zeigt die Unterbringung eines Stellpultes auf
einem Klappbrett. Das ist insbesondere dann empfehlens-
wert, wenn das Stellpult eine gewisse Tiefe hat und in
.Dienststellung” Platz beansprucht. Bei Betriebsruhe wird es
nach unten weggeklappt und nimmt dementsprechend weni-
ger Plalz ein.

Der Einbau einer Stellpult-Schublade (D) unter der Anlage
ist naturlich schon etwas aufwendiger als die bisherigen
Vorschlage, andererseits aber wohl die praktischste und
eleganteste Losung. Bei Betriebsruhe ist das Stellpult voll-
standig verdeckt und nimmt keinerlei Platz in Anspruch.
Wichtig ist hier — wie auch in allen anderen Fallen, in denen
das Stellpult in irgendeiner Weise beweglich ist —, daB die

AnschluBleitungen nicht straff gespannt sind, sondern
genugend Bewegungsfreiheit haben. AuBerdem sollte man
an diesen Stellen keine Drahte verwenden, sondern nach
Moglichkeit Litzen, weil diese wesentlich flexibler sind und
auch bei oftmaliger Bewegung nicht brechen. Sie halten in
diesen Fallen auch besser in den Klemmen

AuBer dem erwahnten AnschluB der Zuleitungen vom Stell-
pult zur Modellbahnanlage uber Klemmleisten kann man
natlrlich auch noch Vielfachstecker verwenden, die es in
vielen Ausfuhrungen in Fachgeschéften fiir Radio-Bastler
und auch in manchem Modellbahnfachgeschaft gibt. Sie sind
zwar fur ganz andere Aufgaben mit wesentlich hoheren An-
spruchen an die Kontaktsicherheit gedacht, erleichtern aber
das gelegentliche Abnehmen des Stellpultes. Diese Vielfach-

stecker kommen auch dann in Frage, wenn das Stellpult als
gesonderter Anlagenteil etwas abseits aufgestellt und mit-
lels eines Viellachkabels an die Anlage angeschlossen wer-
den muB. Ein solches Vielfachkabel kann man sich aus der
entsprechenden Anzahl einzelner Litzen anfertigen, indem
man diese zu einem einzigen Strang biindelt.
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27 320x125cm

Eine infolge des schmalen Bahnhofsteiles nicht allzuviel
Platz beanspruchende Anlage, die auch technisch kaum
Schwierigkeiten bieten wird. Die beiden Bahnhofsgleise G 1
und G 2 sind uber je einen Schalter einzeln abschaltbar. An-
stelle der grinen Schalter konnten hier ebensogut gelbe
Schalter als Gleisschalter eingesetzt werden. Fur die Wei-
chen und Entkupplungsgleise mussen jedoch die griinen

Schalter verwendet werden. Je zwei Entkupplungsgleise sind
an einen Schalter angeschlossen (siehe dazu Seile 18).
AuBerdem konnen mit den gleichen Schaltern noch die Ab-
stellgleise bzw. Industrie-AnschluBgleise G3 und G4 ge-
schaltet werden: siehe dazu Seite 35-N. Man kann diese
Gleise aber auch uber je einen eigenen Schalter versorgen,
was aber zwei Schalter mehr erfordert.

TRIX-Teile
27204

2-05

606

607

108
22x12 Infolge der langgestreckten Form mit den beiden abgewin-
4X14 kelten Schleifen ergibt sich eine verhéltnismaBig lange Fahr-
1x22 strecke. Die mittlere Anlagenflache, auf der im Schaubild
;:;? 262 eine Siedlung vorgesehen ist, kann auch entsprechend dem
2763 ’ Gleisplan freigelassen werden, oder man bringt dort die
469 Fahrpulte, Weichenschalter usw. unter. Selbstverstandlich
1272 kann man auch noch weitere Bahnhofs- und Absteligleise
2x9n vorsehen.
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Die verhaltnismaBig schmale Anlage kann ein guter Grund-
stock fur den Ausbau einer groBeren Anlage sein, wobei das
Kernstick durch den Bahnhof mit seinen Abstellgleisen ge-
bildet wird. Selbstverstandlich lassen sich lelztere bei Bedarl
noch verlangern und auch ihre Zahl noch erhdhen, z. B. am
Lokschuppen. Der Bahnhof selbst kann auch der Ausgangs-
punkt fir eine freiere Streckenfihrung Gber anschlieBende

XX IS 1 1 == == C = 1 1 1 = =
I 1 1 i 1 1 | 1 () : =
El_i;_ﬂ_igg, e EE— 7 e

Mdébel usw. sein, wie es z. B. auf Seite 42 dargestellt wird.
Im Tunnel kann man ebenfalls noch weitere Abstellgleise
vorsehen, als nachstes vorzugsweise ein Abstellgleis fir die
aubiere Ringstrecke. Diese Stumpfgleise konnen auch zu
Ausweichgleisen erganzt werden, wobei es dann ggl. emp-
fehlenswert ist, den Bergricken nach links zu verlangern,
damit der gesamte ,Schatten"-Bahnhof verdeckt ist.

I

In eine doppelgleisige Oval-
strecke ist ein mehrgleisiger
Bahnhof eingefagt. Mit einer
Ausnahme sind samtliche Bahn-
hofsgleise abschaltbar, und
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zeug stromlos abgestellt werden
kann. Die Gleisabschailtung ist
(nach Seite 35/N) mit den Schaltern fur die jeweiligen Ent-
kupplungsgleise gekoppelt. Beim Lokschuppengleis sind
jedoch die Fahrschienen getrennt (X und Y), so daB hier zwei
Loks abgestellt werden kdnnen.

An das innere Streckenoval ist noch das Absteligleis F an-
geschlossen; es dient als verdecktes Abstellgleis fir kurze
Wendezige und Triebwagen. Dieses Gleis steht nur dann
unter Fahrstrom, wenn der grine Knopf des links allein-
stehend gezeichneten Schalters gedriickt wird. Auf diese
Weise wird (nach Seite 34 und 35) sichergestellt, daB ein
in dieses Gleis fahrender Triebwagen o. a. nicht versehent-
lich auf den Prellbock auffahrt und dabei entgleist. Bei der

Ausfahrt muB der Schalterknopt natirlich gedriickt werden. - e T
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29 215x130 cm

TRIX-Teile
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Eine kleine Anlage mit Nebenbahn-Charakter. Abweichend von der im allgemeinen bevor-
zugten Ringstrecke ist hier ein Streckenverlauf von einem zum anderen Endbahnhof gewahit
worden. Diese Anlage ist deshalb speziell fir die Modellbahnfreunde geeignet, die nicht
dauernd die Ziige im Kreis herumfahren lassen wollen. Die beiden Endbahnhéfe zwingen
praktisch zu Rangierfahrten, denn die Loks missen am Ende jeder Reise vom einen Ende
des Zuges an das andere Ende umgesetzt werden. Falls man mehr Platz zur Verfiigung hat,
sollte man nach Madglichkeit die Langsausdehnung der Anlage vergroBern und die Strecke
entsprechend verlangern, um auch langere Fahrzeiten und geringere Steigungen zu erzielen.
Die Anlage ist am tinken Rand mit einem schrag geschnittenen Brettchen abgeschlossen.



Alle Gleise, in denen sich ein Entkupplungs-Gleis befindet,
sind abschaltbar (Mittelleiter). Es kann also dort je eine Lok
bzw. ein Triebwagen abgestellt werden. Die Abschallung er-
folgt mit den Schaltern fiir die Entkupplungsgleise (s. S. 35-N).
Die beiden Gleise A und B kénnen wechselweise mit dem

gelben Schalter abgeschaltet werden. Nimmt man an seiner

Stelle einen grinen Schalter, dann erhalten die Gleise nur 215x130 cm
dann Strom, solange der betreffende Knopf gedriickt wird

(siehe Seite 34 und 35). — Zu beachten ist lerner, daB die

Weichen W 1 und 2, W4 und 5 sowie W 6 und 7 jeweils paar-

weise geschaltet werden, wobei W6 und 7 ,lUber Kreuz"

geschaltet sind (siehe Seite 18).
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Das automatische Einschalten der
Bahnhofsbeleuchtung

durch einen ankommenden Zug ist zwar eine kleine Spielerei,
aber fur gelegentliche Bewunderer der Modellbahn-Anlage
doch ein reizvoller Effekt, zumal er ohne allzugroBen Auf-
wand verwirklicht werden kann. AuBerdem Iist diese Schal-
tung bereits ein einfuhrender Vorgriff auf das Thema ,Auto-
matik”.

Als Beleuchtungs-,Schalter” wird geméB der Abbildung
unten ein TRIX-Relais 56-6592-00 verwendet, dessen grine
und gelbe Klemmen mit den entsprechenden Impulskontak-
len 56-6535-00 vor den Bahnhofseinfahrten verbunden wer-
den. Ein ankommender Zug wird zunachst Uber einen ,gel-
ben” Impulskontakt das Relais in Ausschalt-Stellung bringen.
Beim Passieren des folgenden ,grinen” Impulskontaktes
erfolgt jedoch die automatische Einschallung der Bahnhofs-
beleuchtung Gber das Relais und der Zug fahrt in den nun
beleuchteten Bahnhof ein.
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Bei der Ausfahrt aus dem Bahnhof wird die Lok zunichst
wieder (ber einen grinen Impulskontakt einen Einschalt-
impuis abgeben, der aber keine Wirkung zeigt, da die Be-
leuchtung ja noch eingeschaltet ist. Erst beim Passieren des
folgenden ,gelben” Impulskontaktes wird die Beleuchtung
ausgeschaltet und der Bahnhof liegt wieder im Dunkeln.

Die hier dargestellte Schaltung gilt fiir einen Durchgangs-
bahnhof und funktioniert in beiden Fahrtrichtungen. Bei
einem Kopfbahnhof kommen lediglich die beiden Impuls-
kontakte der einen Bahnhofsseite in Wegfall, ansonsten
bleibt die Schaltung unveréndert.
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Der Bremswiderstand 56-6631-00

Wer bereits einmal eine Modellbahn-Anlage mit Steigungs-
und Geféllestrecken gebaut hat, wird wissen, daB die Loks
und Zige bergab schneller fahren als in der Ebene oder
bergauf. Wenn die Gefallestrecke jedoch in einer Kurve ver-
lauft oder am Ende einer geraden Gefallestrecke sich eine
enge Kurve anschlieBt, kann der Zug u. U. so schnell werden,
daB er infolge der Fliehkraftwirkung aus dem Gleis getragen
wird. Die kleinen Modellbahnmotoren sind namlich etwas
lastabhiingig, so daB sich ihr Anker bei der im Gefdlle ge-
ringeren Zuglast schneller dreht und die Lok bzw. der Zug
folglich auch schneller fahrt.

Diesen Effekt kann man bei TRIX EXPRESS mitunter recht
elegant umgehen (A): Die bergab fahrenden Loks nehmen
ihren Fahrstrom von der einen Fahrschiene ab, die bergauf-
fahrenden von der anderen Fahrschiene. Da beide Fahr-
schienen an ein eigenes Fahrpult angeschlossen sind, kann
man die Geschwindigkeit dementsprechend differenziert ein-
stellen. Das 3Bt sich allerdings nur dann ermdglichen, wenn
die Loks am Ende ihrer Fahrt in irgendeiner Art gewendet
werden. (S. S. 58 u. 59: Kehrschleifen und Gleisdreiecke.)
Technisch richtiger und vor allem universeller ist der Einsatz
des TRIX-Bremswiderstandes 56-6631-00. Wird der Fahr-

Der Aufenthaltsschalter 56-6629-00

ermoglicht das automatische Anhalten eines Zuges in einem
Bahnho! usw. fiir eine bestimmte einstellbare Zeit. Er wird
dazu ahnlich wie der Bremswiderstand in die Fahrstrom-
zuleitung geschaltet. Der Mittelleiter des Gleisstickes, auf
dem der Zug bzw. die Lok anhalten soll, muB ebenfalls wie-
der beidseitig getrennt werden wie z. B. ein Absleligleis
(siehe Seite 34). An diesen abgetrennten Mittelleiter wird
dann der Aufenthaltsschalter angeschlossen (D). Die Mittel-
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strom durch ihn hindurchgeleitet, dann ergibt sich an ihm
ein Spannungsabfall, und die Lok wird folglich langsamer
fahren. Man muB lediglich dafir sorgen, daB der Brems-
widerstand nur bei Bergabfahrt wirksam ist, nicht aber bei
Bergauffahrt. Im einfachsten Fall geschieht das durch einen
TRIX-Schalter, der parallel zum Bremswiderstand geschaltet
wird (B). Beim Driicken des griinen Knopfes wird der Brems-
widerstand durch den Schalter iberbrickt (blanke Klem-
men, siehe Seite 20): Die Lok erhalt volle Spannung fir
Bergauffahrt. Durch Driicken des gelben Knopfes wird der
Schalter gedffnet und der Bremswiderstand ist fir Berg-
abfahrt wirksam. Sein Widerstandswert und damit die Fahr-
geschwindigkeit kann durch Verschieben des Einstellknopfes
auf den jeweils erforderlichen Wert erfolgen.

Damit der Bremswiderstand aber auch am Gleis wirksam
wird, ist der Mittelleiter der Gefallestrecke beidseitig zu
trennen, wie z. B. bei einem Abstellgleis (siehe Seite 34).
Falls es sich nicht um eine geschlossene Ringstrecke han-
delt, darf auch die um die Trennstrecke herumfiihrende
Mittelleiter-Verbindung nicht vergessen werden!

Die Umschaltung von Bergauffahrt auf Bergabfahrt kann
auch automatisch vom Zug ausgeldst werden, womit wir zu
einem weiteren kleinen Vorgriff auf die Automatik kommen.
Zusatzlich erforderlich sind dazu ein TRIX-Relais 56-6592-00

leiter-Verbindung um die Trennstrecke herum darf nicht ver-
gessen werden,

Im Ruhezustand sperrt der Aufenthaltsschalter den Fahrstrom,
jedoch nur soviel, daBl die Lok nicht fahren kann. Der dann
noch flieBende Reststrom heizt die Wicklung eines Bimetall-
Thermoschalters auf, so daB dieser nach einer gewissen Zeit
den Fahrstrom wieder voll einschaltet und somit der Zug
wieder weiterfahrt. Die Wartezeit kann mit dem Schiebeknopf
eingeslellt werden.

sowie zwei Impulskontakte 56-6535-00. Letztere werden kurz
vor den Mittelleiter-Trennstellen montiert (C) und an die
griine bzw. gelbe Klemme des Relais angeschlossen. Die
weiBe Klemme des Relais wird mit der weiBen Klemme des
Fahrpultes verbunden (graue bzw. weiBe Leitung) und auBer-
dem die schwarze Fahrpultklemme noch mit dem Gleismittel-
leiter (blaue Klemme am Fahrpult oder — besser — am An-
schluBgleis). SchlieBlich erfolgt noch der in C eingezeichnete
AnschluB der Relais-Schaltkontakte an den Schalter bzw.
direkt an den Bremswiderstand.

Eine bergab fahrende Lok wird Uber den an ,Gelb" an-
geschlossenen Impulskontakt das Relais so schalten, daB
die Widerstandsiiberbriickung aufgehoben wird, die Lok also
langsamer fihrt. Eine bergauf fahrende Lok bewirkt iber
den an ,Griin" angeschlossenen Impulskontakt das Gegen-
teil, also Uberbriickung des Bremswiderstandes und volle
Fahrt. Zur Beachtung: Bei Automatikbetrieb muB der Schal-
ter selbstverstandlich offen sein, also gelber Knopf gedriickt!
Der Schalter soll Eingriffe in die Automatik ermoglichen.
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TRIX-e-m-s-System
6 Zuge

unabhangig auf einem Gleis

Wie Sie bereits auf Seite 26 erfahren haben, ermoglicht das
TRIX EXPRESS-System den gleichzeitigen und unabhangi-
gen Betrieb von bereits 3 Zigen auf einem Gleis. Das ist
schon sehr viel und mehr als bei allen anderen normalen
Modellbahn-Systemen. TRIX ist damit der Pionier des Mehr-
zugbetriebes von Anfang an! Aber TRIX ist an diesem
Punkt nicht stehengeblieben, sondern hat sich schon vor
geraumer Zeit das Ziel gesetz!, diesen Mehrzugbetrieb noch
weiter auszubauen. Nach jahrelanger Entwicklung liegt nun
das Ergebnis dieser intensiven Bemiihungen vor: Das TRIX-
e.m.s.-System! Mit dieser elektronischen Mehrzugsteuerung
ist es moglich, auf einfachste Weise die Zah! der auf einem
Gleis unabhangig voneinander einsetzbaren Zuge zu ver-
doppeln! Das heiBt, statt der bisher 3 Zige des TRIX
EXPRESS-Systems konnen nun auf der gleichen Gleis-
anlage 6 (sechs!) Ziige fahren — unabhangig in Fahrtrichtung
und Geschwindigkeit. Dabei braucht an einer bereits be-
stehenden TRIX EXPRESS-Modellbahn-Anlage nichts, aber
auch gar nichts geandert zu werden. Lediglich das TRIX-
e.m.s.-Steuergerat ist mit anzuschlieBen und die mit der
TRIX-e.m.s.-Elektronik ausgerusteten Loks sind auf das Gleis
zu setzen — nicht mehr und nicht weniger, als ob man den
allerersten Zug einsetzt!

Damit wurde praktisch die ideale Losung fur den erweiterten
Mehrzugbetrieb gefunden, die genau auf der Generallinie
des TRIX EXPRESS-Systems liegt: Alle Neuentwicklungen
mussen soweijt wie irgendmoglich mit dem Bestehenden
harmonieren! Ein Prinzip, das bei TRIX EXPRESS praktisch
vom ersten Tage an gilt, also seit nahezu etwa 40 Jahren!
Die Entwicklung des TRIX-e.m.s.-Systems zeig! daruber hin-
aus ein weiteres Mal, daB TRIX nicht in Tradition erstarrt,
sondern es immer wieder versteht, diese Tradition mit tech-
nischem Fortschritt zu verbinden! — Doch nun zu den tech-
nischen Einzelheilen des TRIX-e.m.s.-Systems auf den fol-
genden Seiten >
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Links

Normal-Fahrpult

Rechts

Normal-Fahrpult

Der elektrische AnschluB

des TRIX-e.m.s.-Steuergerates
ist denkbar einfach (A und D): Die vier
Anschlufikabel des TRIX-e.m.s.-Stauer-
gerates (rot, blau, weiB, schwarz) wer-
den an die gleichfarbigen Klemmen des
Normal-Fahrpultes angeschlossen. Die
bisher an das Normal-Fahrpult fuhren-
den Gleiszuleitungen (blau und rot) wer-
den nunmehr an das TRIX-e.m.s.-Steuer-
geral angeschlossen. Das ist schon
alles! Und einfacher geht es wohl kaum!
Ein NetzanschluB ist also nicht erforder-
lich {und auch nicht zulassig!), da die fiir
die TRIX-e.m.s-Steuerung benotiglte
elektrische Energie aus dem Normal
fahrpult enthommen wird. Es soll des-
halb zusammen mit dem Steuergerat
grundsatzlich nur ein 1A-Normal-Fahr-
pult verwendet werden, damit die HO-
Loks auch die maximal mogliche Lei-
stung (d. h. Zugkraft) abgeben konnen

Es ist auch ein AnschluB an Fahrpulte
anderer Fabrikate moglich (B), nur miis-
sen diese eben auch einen Wechsel-
stromausgang mit einer Leistungsfahig-

W

keit von 1 Ampere haben. Die maximale
Wechselspannung darf etlwa 16 Volit be-
tragen. Der Anschlul des TRIX-em.s.-
Steuergerates ist dann so vorzunehmen,
daB die blaue und rote Leitung an den
Gleichstromausgang, die weiBe und
schwarze Leitung an den Wechselstrom-
ausgang angeschlossen wird. Der Wech-
selstromteil des Fahrpultes darf jedoch
im Fahrpult selbst keine Verbindung mit
dem Gleichstromteil haben, was aber
bei Fahrpulten deutscher Herstellung im
allgemeinen der Fall ist, so daB man
lediglich bei auslandischen Typen darauf
achten mub.

Im Modellbahn-Fachhandel sind soge-
nannte Licht-Trafos erhaltlich, insbeson-
dere zur Versorgung vieler Beleuchtungs-
lampchen, Signallampchen usw. Auch
diese Trafos eignen sich zur Energiever-
sorgung fur das TRIX-e.m.s.-System, und
sind vor allem dann emplehlenswert,
wenn die Wechselstrom-Ausgange be-
reits mit Lampchen, Weichen und Signa-
len belastet sind. Wie in einem solchen
Fall der AnschluB vorzunehmen isl, zeigl
Abbildung C.
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Bei Verwendung dieser an sich nicht
zum TRIX-System gehorenden Fahrpulte
und Trafos bleibt der prinzipielle An-
schiuB also gleich; es ist lediglich dar-
auf zu achten, daB der Fahrstrom aus
dem Normal-Fahrpult nicht direkt zum
Gleis geleitet, sondern tUber die rote und
blaue Leitung zunéchst zum TRIX-e.m.s.-
Steuergerat gefithrt wird. Das ist aus
technischen Grinden erforderlich und
wird spater noch kurz erortert.

Die Schaltung der Anlage bleibt
unverandert!

Ob Sie nun Signale mit oder ohne Zug-
beeinflussung installiert haben, oder gar
Automatik-Schaltungen (wie z. B. eine
automatische Blocksicherung) anwen-
den, alles bleibt beim alten. Die mit der
TRIX-e.m.s.-Elektronik ausgeristeten
Loks reagieren genauso wie die Normal-
loks!

Der Betrieb der TRIX-e.m.s.-Loks
unterscheidet sich praktisch in nichts
von dem der normalen, d. h. nicht mit
Elektronik ausgerusteten TRIXEXPRESS-
Triebfahrzeuge. Die TRIX-e.m.s.-Loks
reagieren aul den Regler des TRIX-
e.m.s.-Steuergerates genauso: Links-
drehung = vorwarts, Rechtsdrehung =
ruckwarts, langsam oder schnell, und in
der Reglermittelstellung halten sie an.
Aber: sie reagieren nur auf das TRIX-
e.m.s.-Steuergerat, wie auch die Normal-
Loks nur auf das Normal-Fahrpult rea-
gieren.

Man kann also mit einer TRIX-e.m.s.-
Lok direkt an eine auf dem gleichen
Gleis stehende Normallok heranfahren
und sogar ankuppeln, cbwohl beide ihre
Schleifer auf der gleichen Seile haben,
d. h. den Fahrstrom aus der gleichen
Fahrschiene (bzw. der Oberleitung) ent-
nehmen. Und beide Loks kénnen natlr-
lich auch gleichzeitig fahren, in ent-
gegengesetzte Richtung oder in die
gleiche Richtung (z. B. als Vorspann-
Lok), ganz wie Sie es wollen! Und wenn
Sie es wollen, klappt der gleichzeitige
Betrieb auch mit 6 Loks auf ein und dem-

selben TRIX EXPRESS-Gleis, wie bisher
mit 3 Loks! Voraussetzung ist nur, daB
zu jedem Normalfahrpult noch ein TRIX-
e.m.s.-Steuergerat angeschlossen wird.

Abstellgleise bleiben
unverandert,

denn auf ihnen lassen sich TRIX-e.m.s.-
Loks genausogut abstellen wie Normal-
loks. Es ware schade, wollte man die
bereits installierten Abstellgleise — ob
mit Mittelleitertrennung oder Fahrschie-
nentrennung — ausbauen. Denn jetzt
kann man doppelt soviel Loks abstellen
wie zuvor: auf jeder Trennstrecke eine
Normallok plus eine TRIX-e.m.s.-Lok!

Technik des TRIX-e.m.s-Systems

ausfihrlich zu erlautern wurde den hier
gebotenen Rahmen sprengen. Deshalb
dariiber nur soviel: Der dem Normalfahr-
pult entnommene Wechselstrom wird im
TRIX-e.m.s.-Steuergerat in einen ,ver-
trixten" Wechselstrom wesentlich hohe-
rer Frequenz umgewandelt und mit dem
~normalen” Fahrgleichstrom gemischt.
Beides zusammen wird dann iber das
Gleis den Loks zugelfiihrt. Die Normallok
reagiert, da sie Ja einen Gleichstrom-
motor hat, auf den TRIX-e.m.s.-Wechsel-
strom praktisch nicht. (Abgesehen von
einem fast unhérbaren Pfeifton bzw.
einem leichten Standgerdusch; beides
verschwindet, sobald die Lok fahrt) In
der TRIX-e.m.s.-Lok filtert die Elektronik
jedoch den TRIX-e.m.s.-Wechselstrom
heraus und wandelt ihn dann in
den entsprechenden Motorbetriebsstrom
(sprich: Gleichstrom) um, wobei die
Steuerbefehle fir Fahrtrichtung und Ge-
schwindigkeit in diesem Wechselstrom
mit enthalten sind. Diese mehrfache,
aber unumgangliche Umwandlung be-
dingt wie jede Umwandlung einige Ener-
gieverluste, so da8 die mit e.m.s.-Elek-
tronik ausgeriusteten Loks verstand-
licherweise eine geringliigig geringere
Zugleistung gegeniiber den normalen
TRIX-Loks haben. Sie genugt aber den-
noch allen normalen Anforderungen.
Fortsetzung auf Seite 77 »
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TRIX

EXPRESS

30 320x150 cm

TRIX-Teile

1203
45704
2406
3407
11412
2x14
12422
3416
2X61 = 2462
2783
168
2769
1472
2x9

2> Fahrpult

7 % 56-6595-00
3 4 56-6594-00
5 56-6532-00
14 56-6582-00

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
weiB (grau), schwarz

Eine ahnliche Anlage wie die Anlage 10 (Seite 25), jedoch
in der Gleiszusammenstellung auf das TRIX-ABC-System
abgestimmt und durch zwei Abstellgleise erganzt. Am augen-
falligsten ist jedoch der wesentliche Unterschied hinsichtlich
der landschaftlichen Gestaltung, womit wieder ein Beispiel
gegeben wird, daB man' sich nicht unbedingt an unsere
Gelandevorschldge halten muB, sondern auch eigenen ldeen
nachgehen kann — und sollte.

Zur Grundanlage kann noch ein B-Set hinzukommen, um in
das groBe Streckengleis noch ein Ausweichgleis einzufigen
(Pfeil). Dieses Ausweichgleis kann — da im Tunnel befind-
lich — als Schattenbahnhof dienen.

| 9
T

Das innere kleine Oval kann als verdecktes Abstellgleis ver-
wendet werden. Der Mittelleiter ist uber einen gelben Schal-
ler abschaltbar (G 1). Auch die beiden Bahnhofsgleise G 2
und G 3 sind uber gelbe Schalter einzeln abschaltbar. Die
Abschaltung der Gleise G 4 und G 5 ist mit den Entkuppler-
schaltern gekoppelt (siehe Seite 35).
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% TRIX-e.m.s.-System (Fortsetzung von Seite 75)

Das TRIX-e.m.s.-Steuergerat ist so kriftig dimensioniert, daB
es selbst kurzzeitige Uberlastungen und Kurzschliisse ohne
eigene Sicherungen aushall, und zwar solange, bis die
Thermosicherungen im Normal-Fahrpult ansprechen (ca.
1,2 A maximal).

Das Vierfach-AnschluBkabel des TRIX-e.m.s-Steuergerates
(rot, blau, weiB, schwarz) kann bei Bedarf beliebig verlangert
werden, wenn man z. B. das Steuergerat in einiger Entfer-
nung vom Normal-Fahrpult montieren will oder muB. Die Ver-
langerungsleitungen soliten aber nicht zu schwach sein, um
keinen zusatzlichen Spannungsabfall hervorzurufen; ggf. also
zwei oder drei der (blichen Drahte jeweils parallel schalten.

Die Frequenz des TRIX-e.m.s-Wechselstromes (siehe Seite
75) ist so gewahit, daB die Anwendung des TRIX-e.m.s.-
Systems keiner postalischen Genehmigung bedarf. Durch
besondere SchaltmaBnahmen ist weiterhin dafiur gesorgt,
daB auch keine Funk- und Fernsehstorungen auftreten;
grundsatzliche Hinweise auf Seite 38 und 59 beachten!

Noch mehr Moglichkeiten mit TRIX-e.m.s!

Das TRIX-e.m.s-System bietet nicht allein den unabhangigen
Betrieb von bis zu sechs Zligen auf einem Gleis, sondernesver-
einfacht auch viele Rangier- und Zughewegungen im Bahnhof
und auf der Strecke. Um diese Moglichkeiten voll auszunitzen,
hat TRIX einige Zusatzgerale entwickelt, die nachtolgend be-
schrieben sind.

Die TRIX-e.m.s-Trennstrecken-Briicke 56-6575-00

ermoglicht auf einfachste Weise den Betrieb von mit TRIX-
e.m.s-Elektronik ausgestatteten Fahrzeugen auf Gleisen, die fur

den Normal-Fahrstrom abgeschaltet sind (z. B. Abstellgleise,
Signal-Trennstrecken)! Damitwird z. B. das Rangieren im Bahn-
hof noch einfacher.

Jede TRIX-e.m.s-Trennstrecken-Brilcke kann fur zwei Trenn-
stellenverwendet werden (Klemmen Abzw. B). Der AnschluB er-
folgt gemaB der Abbildung E. Selbstverstandlich kbnnen auch
beide Briickenanschlisse A bzw. B zu Signal-Trennstellen (T)
oder zu Abstellgleisen (A) usw. gefihrt werden. Beide Trenn-
strecken-Bricken A bzw. B sind elektrisch voneinander voll-
kommen getrennt. Es konnen deshalb auch beliebig Trennstel-
len im rechten oder linken Schienenstrang oder in der Oberlei-
tung (auch gemischt!) verwendet werden.

Die TRIX-e.m.s-Stromkreisbriicke 56-6574-00

ermoOglicht mit nur einem einzigen TRIX-e.m.s-Steuergerat den
Betrieb einer mit TRIX-e.m.s-Elektronik ausgeristeten Lok Gber
2,3 oder 4 Normal-Fahrstromkreise (Gleichstrom). Die gesamle
Anlage wird dadurch fir das TRIX-e.m.s-System zu einem einzi-
gen Stromkreis unter Beibehaltung der bereits vorhandenen
Normal-Fahrstromkreise. Das bedeutetl universeller und noch
freiztigigerer Einsatz der TRIX-e.m.s-Fahrzeuge!

Der AnschluB erfolgt geméB der Abbildung F. Es ist beson-
ders darauf zu achten, daB die bei der Bezeichnung .e.m.s" aus
der Stromkreisbricke herausfahrende Leitung zum TRIX-
e.m.s-Steuergerat gefuhrt wird, und die bei ,FP" herausgefihrte
Leitung zum 2. bzw. 3. oder 4. Fahrpult. Mehr als vier normale
Fahrpulte sollten nach Méglichkeit nicht angeschlossen wer-
den, weil dann unter Umstanden die e.m.s-Leistung zu stark ab-
sinken kann.

Wenn die einzelnen Stromkreise gleisméBig miteinander ver-
bunden sind, dann mussen die erforderlichen Trennstellen ent-
weder in beiden Schienen der Verbindungsgleise vorhanden
sein oder aufdergesamien Anlage in ein und demselben Schie-
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nenstrang. In bezug auf das TRIX-AnschluB-System sind das
generell die Schienen, an die die rote Fahrstrom-Klemme ange-
schiossen wird. Die .blauen” Schienen massen dann zwischen
den Stromkreisen nicht getrennt werden. Die elektrische Ver-
bindung dieser ,blauen” Schienen solljedoch generell nichtan
den Fahrpulten, sondern erst an den blauen Klemmen der TRIX-
e.m.s-Briicke erfolgen.

TRIX-e.m.s. fiir unabhdngige Zugbeleuchtung

Das ist eine weitere Anwendungsmdglichkeit fiir das Steuer-
gerdl. Der TRIX-e.m.s.-Wechselstrom beeinfluBt — wie ge-
sagt — die Gleichstrommotoren der normalen TRIX EXPRESS-
Loks nicht. Ein Glahlampchen aber leuchtet sowohl mit
Gleichstrom als auch mit Wechselstrom, so daB es buch-
stablich einleuchtend ist, wenn man mit dem TRIX-e.m.s.-
Wechselstrom die Lampchen speist. Diese leuchten dann
nahezu unabhéangig von der am Gleis liegenden Gleich-
spannung entsprechend der Reglerstellung am Steuergerat,
selbst wenn die Lok halt! Eine feine und elegante Sache
also, diese unabhangige Zugbeleuchtung mittels des TRIX-
e.m.s.-Steuergerates, wenn man dieses nicht zur Zugsteue-
rung verwenden will. Eine TRIX-e.m.s-Lok darf sich dann
natirlich nicht in diesem Stromkreis auf dem Gleis befinden,
denn sie wirde ja bei aufgedrehtem Regler losfahren. — Der
AnschluB des TRIX-e.m.s.-Steuergerites fur die unabhangige
Zugbeleuchtung unterscheidet sich in nichts vom AnschluB8
fur Zugbetrieb und in den Fahrzeugen sind ebenfalls keine
besonderen SchaltmaBnahmen erforderlich.
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TRIX-Teile
5X03
196 <04
5% 05
35406 21461 = 21¥62
11207 21463
10208 2469
16X12 5X72 8> Fahrpult AnschluBdraht rot,
1614 5% 82 78 % 56-6595-00 blau, grin, gelb,
13x22 21 <9 4+ 56-8582-00 weilB (grau), schwarz
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Die Anlage ist in 5 elektrisch getrennte Bahnhofs- und
Streckenteile aufgeteilt (siehe Seite 39): Die Gleise der bei-
den Bahnhofe und des Industrie-Gebieles sind an je 2 Fahr-
pulte angeschlossen (rechte und linke Fahrschiene). Ge-
gebenenfalls kann die innere Ringstrecke auch eigenstandig
mit Fahrstrom versorgt werden: dann sind die Trennstellen
in den Gleisen 82 zwischen den Weichen C—C und D-D
wirksam zu machen (siehe Seite 34) und die Strecke an
zwei weitere Fahrpulte anzuschlieBen. Die beiden Strecken-
Gleise zwischen den Bahnhdfen werden Ulber je ein Fahr-
pult versorgt (rechte Fahrschiene mit linker verbunden), da
dort meist doch nur ein Zug unterwegs ist.

Die erforderlichen Fahrschienen-Trennungen sind durch rote
Pfeile besonders gekennzeichnet (Trenngleise 82). Achten
Sie bitte besonders auf die Trennstelle zwischen den Wei-
chen F—F: Hier Fahrschienen entweder mit Laubsage tren-
nen oder Gleisschuhe entfernen!

AnschluB der Weichen und Entkupplungsgleise: s. Seite 18!
Die mit roten, gleichlautenden Buchstaben gekennzeichneten
Weichen (z. B. A—A) konnen jeweils paarweise mit einem
einzigen Schalter betatigt werden.
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Dies ist die grofte Anlage, die in diesem Buch vorgestellt
wird. Sie soll gewissermaBen als Beispiel stehen, daB die
AnlagengroBe mit TRIX EXPRESS praktisch unbeschrankt
sein kann, vorausgesetzt, man hat den ndétigen Platz. Fir
eine Modellbahn-Anlage dieser GroBenordnung bendtigt
man schon einen eigenen Raum, z. B. einen trockenen (!)
Keller oder einen ausgebauten Dachboden. AuBerdem sollte
man sich eine solche GroBanlage auch nicht gerade als
LErstlingswerk” aussuchen, sondern vielmehr erst mal mit
einer kleineren Anlage beginnen, wobei man natirlich den
Endausbau bereits im Auge haben kann. Da es gerade bei
einer so groBen Anlage sehr auf die individuellen Erforder-
nisse hinsichtlich der abschaltbaren Gleise ankommt, haben
wir diese hier nicht mit eingezeichnet, sondern schlagen nur
vor, bei den mit einem roten Stern gekennzeichneten Gleisen
beide Fahrschienen getrennt abschaltbar zu machen, weil
diese Gleise vornehmlich als Lok-Wartegleise dienen. Alle
mit einem Entkupplungs-Gleis ausgestatteten Gleise konnen
ebenfalls abschaltbar gemacht werden, wobei hier der Mittel-
leiter getrennt werden sollte. Die mit Y gekennzeichneten
Stumpf-Gleise missen dann einen eigenen Mitlelleiter-An-
schluB erhalten. Informieren Sie sich bitte iber abschaltbare
Gleise auf den Seiten 34 und 35. Gleis X ist verdeck! und
sollte vornehmlich als ,Schattenbahnhof" fir Triebwagen
bzw. kurze Zuge verwendet werden. Die Entkupplungsgleise
im Hauptbahnhof bei Z sind bewuBt am Ende der Gleise
angeordnet, damit die den ankommenden Zug ziehende Lok
gleich nach der Ankunft abgekuppell und stromlos abgestellt
werden kann (Gleise bei Z abschaltbar!); die neue Lok zieht
dann den Zug wieder heraus, die erste Lok kann spater
folgen.

Falls genugend Platz vorhanden ist, kann zwischen den bei-
den Bahnhofen noch eine Gleisverbindung hergestelll wer-
den: von A nach B, so daB dann Ringstreckenverkehr mog-
lich ist.
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Automatik auf Modellbahn-Anlagen

ist eine feine Sache, wenn man sie uberlegl anwendet. So
manchem erscheint ein vollautomatisch ablaufender Eisen-
bahnbetrieb als das hochste ldeal. Aber wenn eine solche
vollautomalisch gesteuerte Modellbahn dann einmal gebaut
ist und einige Tage oder sogar Wochen in Betrieb war,
dann komml bei vielen einmal der Zeitpunkt, an dem diese
Vollautomatik langweilig wird, weil man eben gar nichls
mehr zu tun braucht, als einmal den Strom einzuschallen
und am SchluB wieder auszuschalten. Dazwischen sitzt man
dann da, schaut zu und mochte doch gar zu gern selbst
wieder Lokfihrer und Fahrdienstleiter sein, mochle wieder
den Fahrregler bedienen, Weichen und Signale stellen, kurz
— richtig Eisenbahn spielen. Deshalb sollte man nur ganz
bestimmie Betriebsvorgange bei einer Modellbahn auto-
matisieren, damit man dadurch zum Beispiel mehr Zeil zum
Rangieren gewinnt usw,

In diesem Buch sind deshalb alle Gleisplane auch ohne
jegliche Automatik-Schaltungen dargestelll. Wer sich den-
noch an der einen oder anderen Stelle gewisse Automatik-
Schaltungen einbauen will, der findet in diesem Buch die
wichtigsten Angaben dazu. — Ein besonderes Kapitel in
dieser Hinsicht isl die automatische Blocksicherung; sie
wird auf den nachslen Seilen erlautert, und zwar sowohl fur
TRIX-Formsignale als auch fur TRIX-Lichisignale. Mit einer
solchen Blocksicherung kann man die Ziuge sich selbst tber-
lassen, sobald sie aus dem Bahnhof ausgeiahren sind und
sich auf der Strecke befinden. Die Frei-Stellung fiir das Ein-
fahrtsignal in den Bahnho! — wenn die Zuge von der Strecke

zuriickkommen — sollte man aber grundsatzlich nur von
Hand vornehmen konnen, damit nicht versehenllich ein Zug
in einen bereils haltenden hineinfahrt. — Eine noch weiter-

gehende Automalisierung sollte nur dann in Befracht ge-
zogen werden, wenn die Modellbahnanlage z. B. in einem
Schaulensler als Vorfuhranlage o. a. eingesetzt werden soll.
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Der TRIX-Impulskontakt 56-6535-00

ist einer der wichtigsten Modellbahn-Artikel, um bestimmte
Schaltvorgange automatisch, d. h. zugesteuert auszulosen.
Auf diese Weise kann man Bedienungshandgriffe sparen
und sich statt dessen mehr den fahrenden Zugen widmen.
DaB man sich solche Bedienungserleichterungen bereits mit
verhdltnismafig ein-
fachen  Schaltungen
verschalfen kann, zei-
gen unsere Beispiele.
Zunachst jedoch die
Funktion des Impuls-
kantaktes selbst:

l) E

Gleisplan-Schaltsymbol
fur Impuls-Kontakt

Das eigentliche Kontaktstiick des Impulskontaktes wird dicht
am Mittelleiter so montiert, daB es von den Mittel-Schleifern
der Loks und Triebwagen beriihrt wird (A). Eine fest mon-
tierte Isolierbeilage verhindert einen SchluB zwischen Kon-
takt und Mittelleiter. Wenn eine Lok tber die Impulskontakte
fahrt, dann entsteht Uber die Schleifer eine elektrische Ver-
bindung zwischen Mittelleiter und Kontaktstiick, die aber
wieder unterbrochen wird, sobald die Lok vorbeigefahren ist.
Mittelleiter, Schleifer und Impulskontakt zusammen bilden
also eine Art Schaller, mit dem man weitere Schallvorgange
auslosen kann, und zwar genau entsprechend einem griinen
TRIX-Schalter (allerdings ohne Zusatz-Dauerkontakt). Sym-
bolisch gesehen entspricht die Fahrt der Lok damit der Be-
wegung des Fingers zur Betdligung der Schalterknopfe: In
beiden Fallen wird ein Kontakt kurzzeitig geschlossen. Der
Schaltungs-Unterschied gegeniiber einem Schalter besteht
nun darin, dafl die schwarze Fahrpultklemme nicht mit dem
Impulskontakt (alias Schalter), sondern mit dem Gleis-Mittel-
leiter verbunden wird. Dieser ist deshalb der schwarzen
Schraube an der Schalterseite gleichzusetzen, und der Im-
pulskontakt selbst dann der gelben bzw. griinen Schalter-
Klemme. Wenn man sich das einpragt, dann kann man nahe-
zu alle Anwendungen der grinen Schalter auch aul Impuls-
kontakte Ubertragen.

Die Weichenbetatigung mittels Impulskontakt

kommt insbesondere dann in Frage, wenn eine bestimmte
Weiche beim Befahren von einem der Zweiggleise aus nicht
aufgeschnitten werden, der Zug diese aber trotz falscher
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Weichenstellung dennoch be-
fahren soll. Das trifft beson-
ders bei den Bogenweichen zu
(s. Seite 31.) Nach Abbildung
C wird die belreffende Weiche zunachst an einen grinen
Schalter angeschlossen (siehe Seite 18), damit man sie fir
die Fahrt von der Spitze her (im Bild also von rechts nach
links) auf die jeweils gewiinschte Fahrtrichtung einstellen
kann. In die Zweiggleise fligt man je einen Impulskontakt
ein, von denen der im geraden Strang liegende mit der
gelben Weichen-Klemme und der im gebogenen Strang
liegende mit der grunen Weichen-Klemme verbunden wird.
Jede auf einem der beiden Zweiggleise von links kommende
Lok wird dann beim Uberfahren des betreffenden Impuls-
kontaktes einen Stromimpuls auslosen, der die Weiche in
die jeweils richtige Stellung bringt. Eine von rechts kom-
mende Lok wird beim Uberfahren der Impulskontakte eben-
falls einen Impuls auslosen. Dieser bleibt jedoch ohne Wir-
kung, weil die Weiche bereits in der richtigen Stellung steht.

Die automatische Halt-Stellung eines Formsignals
erreicht man nach Schaltung D. Das Signal wird zunachst
wie gewohnt an einen griinen Schalter angeschlossen (siehe
Seite 51, 54 und 55), damit es von Hand gestellt werden
«laut Vor-

kann, denn insbesondere die Frei-Stellung darf

schrift* nur der Stellwerksbeamte auslésen. Sobald aber bei
der groBen Eisenbahn ein Zug am Signal varbeigefahren ist,
muB dieses automatisch auf ,Halt" gestellt werden. Mit Hilfe
des TRIX-Impulskontaktes kann man dies nachahmen.

Der Impulskontakt wird nach Schaltung D in Fahrtrichtung
etwa eine Zuglange hinter dem Signal eingebaut und mit der
gelben Klemme des Signals bzw. des Signalschalters ver-
bunden. Jede Lok, die den Impulskontakt passiert, wird nun
einen Impuls auslésen, der das Signal auf ,Halt" stellt.

Die automatische Halt-Stellung eines Lichtsignals

ist nicht ganz so einfach zu bewerkstelligen, weil Uber den
Impulskontakt nur kurzzeitige Impulse abgegeben werden,
fur die Lampchen eines Lichtsignals aber Dauerstrom erfor-
derlich ist. Man muB also zwischen Impulskontakt und Lichl-
signal einen Dauerkontakt-Umschalter einbauen, der durch
kurzzeitige Stromimpulse betatigt werden kann, z.B. mit
Hilfe eines Elektromagnet-Antriebes. Ein solcher Schalter
steht in Form der TRIX-Relais 55-6591-00 bzw. 56-6592-00
zur Verfugung (siehe Seite 83). Ein solches TRIX-Relais wird
zunéchst nach Abbildung E wie ein Formsignal an einen
griinen Schalter angeschlossen (griine und gelbe Klemmen).
Das Lichtsignal (griin und rot) seinerseits wird an die Relais-
Klemmen A1 und A2 angeschlossen und Klemme A0 mit
der schwarzen Fahrpultklemme verbunden. Die (grauen)
Verbindungen von der weiBen AnschluB-Klemme des Signals
und des Relais zur weiBen Fahrpultklemme nicht vergessen!
Mit dem griinen Schalter kann das Lichtsignal durch die
Wirkung des Relais wie ein Formsignal von ,Frei” auf , Halt"
und umgekehrt geschaltet werden. Verbindet man einen
hinter dem Signal in die Strecke eingebauten Impulskontakt
ebenfalls mit der gelben Kiemme des Relais, dann wird
folglich auch das Lichtsignal von jeder Lok auf ,Halt" ge-
stellt, die iber den Kontakt fahrt. Die Signaltrennstelle wird
nichl an die blanken Klemmen des Schalters angeschlossen,
sondern an die Klemmen B0 und B 1 des Relais.




Impulskontakt nichtin Signaltrennstrecken legen!
Dort kbnnte namlich eine Lok zufallig auf dem Impulskontakt
stehen bleiben und so einen Dauerkontakt bzw. Dauerstrom
hervorrufen. Die Weichen- und Signalantriebe sowie das
Relais 56-6591-00 dirfen jedoch keinen Dauerstrom erhalten;
ihre Antriebe wiirden sonst durch Uberhitzung zerstért.

Da auch die Schleifer beleuchteter D-Zugwagen beim Uber-
fahren der Impulskontakte Stromimpulse auslosen, sollte
man die Impulskontakte auBerdem so einbauen, daB sie nicht
im Bereich der vor einem Signal haltenden Ziige liegen.

Keine Angst vor TRIX-Relais!

56-6591-00 56-6592-00

Hinter dem Wort  Relais” verbirgt sich fir viele Modellbahn-
freunde komplizierte und geheimnisvolle Elektrotechnik. Das
aber ist eine absolute Fehleinschitzung. Ein Relais ist nam-
lich nichts anderes als ein ferngesteuerter Schalter, auch
wenn dies manchem zu einfach klingt. Die Sache wird aber
sofort verstandlicher, wenn man die Funktion der TRIX-
Relais mit dem Zugbeeinflussungsschalter der TRIX-Form-
signale vergleicht (siehe auch Seite 54). Ein solches Signal
— und mit ihm der eingebaute Schalter — werden vom Steli-
pult aus fernbedient. Die Verstellung des Signalfliigels und
der Schalterkontakte erfolgt dabei durch den elektromagne-
tischen Antrieb.

Einen im Prinzip gleichen Magnelantrieb haben auch die
TRIX-Relais, nur daB eben anstelle des Signalfliigels und
des einfachen Ein-Aus-Schalters je nach Relais-Ausfiihrung
zwei oder vier komplette Umschalter betatigt werden.

Der Elektromagnet-Antrieb der TRIX-Relais ist an deren
grine Klemme 1 bzw. gelbe Klemme 2 angeschlossen. Uber
diese Klemmen missen deshalb auch die Umschalt-Strom-
impulse zugefihrt werden, entweder von einem griinen
Schalter 56-6595-00 oder von Kontaktgleisen her (siehe auch
Seite 70). Die weie (bzw. graue) Klemme 0 wird mit der
grauen Fahrpultklemme verbunden. Insofern entspricht der
elektrische AnschluB der TRIX-Relais dem der TRIX-Weichen
und -Formsignale.

Mit einem Stromimpuls auf die griine Klemme 1 wird das
Relais in Stellung 1" gebracht (Abbildung F). Jetzt sind
durch einen vom Elektromagnet betatiglen Schaltschieber
die Klemmen A0 mit A1 und B 0 mit B 1 verbunden; beim
Relais 56-6591-00 auBerdem auch die Klemmen CO mit C 1
und D 0 mit D 1. Beispielsweise wurde ein an die Klemmen-
gruppe B angeschlossenes Lichtsignal griines Licht (Frei)

zeigen; die an die Klemmengruppe A angeschlossene
Signaltrennstrecke erhalt Fahrstrom (vergleiche Abb. D).
Gelangt jedoch ein Stromimpuls an die gelbe Klemme 2, so
wird das Relais in Stellung 2 gebracht, wodurch der Schalt-
schieber nunmehr die Klemmen A0 mit A2 und B0 mit B2
verbindet (sowie C0O mit C2 und DO mit D2 beim Relais
56-6591-00). Das Signal in unserem Beispiel zeigt jetzt rotes
Licht (Halt) und die Stromzufilhrung zur Trennstrecke, d. h.
zur Klemme A 1 ist unterbrochen.

Dieses Beispiel sollte nur die prinzipielle Funktion der TRIX-
Relais erlautern. Wenn man eigene Schaltungen mit diesen
Fernschaltern ausknobell, so ist lediglich zu beriicksichtigen,
daB die ferngesteuerten Umschalter (Klemmengruppen A,
B, C und D) Dauerkontakte haben, also nicht zur Betatigung
von Weichen, Formsignalen, weiteren Relais und sonstigen
Artikeln mit elektromagnetischem Antrieb verwendel werden
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durfen. Bei der Ausarbeitung einer Schaltung mit den TRIX-
Relais geht man am besten davon aus, daB3 bei den Dauer-
kontakt-Umschaltern der Strom entsprechend den Pfeilen in
den Abbildungen F und G dber die Klemmen A0 und BO
zugefihrt und dann je nach Stellung des Relais von A 1 und
B1 bzw. A2 und B2 abgenommen wird. Entsprechendes
gilt natrlich auch fir die Klemmen- bzw. Schaltergruppen C
und D des Relais 56 6591 00 mit vier Umschaltern.
Die Betdtigung der Relais selbst (grine und gelbe Klemmen)
soll nur mit kurzzeitigen Stromimpulsen erfolgen. Bei langer
flieBendem Dauerstrom wirde der Antrieb des Relais
56-6591-00 (mit vier Umschaltern) durch Oberhitzung zer-
stort. Das Relais 56 6592-00 (mit zwei Umschaltern) hat da-
gegen eine Sicherheits-Endabschaltung, d. h. die Strom-
zufuhrung zum Magnetantrieb wird im Relais selbst sofort
nach Erreichen der jeweiligen Schaltschieber-Endstellungen
unterbrochen. Ein Dauerstrom konnte also bei diesem Relais
keinen Schaden anrichten und man sollte es deshalb bevor-
zugt einsetzen, insbesondere dann, wenn Dauerstrom-
kontakte moglich sind, z. B. durch Loks oder beleuchtete
Wagen, die aul Impulskontakten zum Halten kommen. Trotz-
dem ist es empfehlenswert, beide Relaistypen nur mit
kurzzeitigen Stromimpulsen zu betatigen, also z. B. mittels
Impulskontakten oder eines grinen TRIX-Schalters. Man ist
dann sicher, daB das Relais nicht durch versehentliche Fehi-
schaltungen oder Verdrahtungsfehler zerstort wird.

Das TRIX-electronic-Relais ist auf den Seiten 86 und 87 aus-
fithrlich beschrieben.

Die automatische Blocksicherung

Das grundsatzliche Prinzip der Aufteilung einer Eisenbahn-
strecke in mehrere Blockabschnitte und deren signaltech-
nische Sicherung ist bereits aul Seite 50 erlautert worden.
Zum leichteren Verstandnis der elektrotechnischen Schalt-
vorgange, die fir die automatische Blocksicherung einer
TRIX-Modellbahn erforderlich sind, ist es ratsam, sich diese
Ausfihrungen nochmals einzupragen.

Moderne Eisenbahn-Signalanlagen sind so ausgelegt, daB
die Grundstellung der Signale nicht ,Halt", sondern ,Frei"
ist. Bei alteren Anlagen, die auch heute noch in Betrieb sind,
ist es gerade umgekehrt. Fur die Modellbahn ist es aber
einfacher, das moderne Syslem anzuwenden, denn es er-
fordert weniger Schaltungsaufwand und ist leichter zu liber-
blicken. Es wurde deshalb den Prinzipschaltungen auf Seite
84 und 85 zugrunde gelegt.

Bei den Prinzipschaltungen wurde bewuBt eine geschlos-
sene Gleisformation gewihlt, denn an dieser 1aBt sich das
praktisch endlose Fortschreiten der Schaltvorgange am
besten erlautern. Eine automatische Blocksicherung ist aber
keineswegs auf Ringstrecken beschrankt, sondern kann an
beliebiger Stelle beginnen und enden.

Unsere Ringstrecken auf Seile 84 und 85 sind in sechs Block-
abschnitte A, B, C, D, E und F eingeteilt. Jeder einzelne
Blockabschnitt sollte mindestens 1'/z bis 2 Zugldangen lang
sein, wobei der lingste Zug, der auf der Anlage verkehren
soll, als Mafistab zu nehmen ist.

Wenn es sich nicht um eine Ringstrecke handelt, also z. B.
um eine Strecke, die in einen Bahnhof einmundet, dann soll
das letzte Signal — wie auf Seite 81 bereits erwahnt — grund-
satzlich nur von Hand auf ,Frei" gestellt werden konnen. Der
grune AnschluB des betreffenden Formsignals (bzw. des
letzten Relais bei Verwendung von Lichtsignalen) wird also
nicht an einen Impulskontakt gefihrt, sondern an die griine
Klemme eines grunen TRIX-Schalters 56-6595-00. Die Halt-
Stellung kann dagegen ohne weiteres automatisch ausgelost
werden (siehe dazu die Ausfuhrungen auf Seite 82).

Wer ganz vorbildgerecht vorgehen will, kann fir jedes Signal
noch einen TRIX-Schalter zusatzlich vorsehen, mit dem das
Signal gegebenenfalls von Hand auf ,Halt" gestellt werden
kann. Auch bei der groBen Eisenbahn kann jedes auf
JFrei" stehende Signal vom Fahrdienstleiter oder Steil-
werksbeamten auf ,Halt" gestellt werden. Diese Eingriffs-
maoglichkeit von Hand ist beim Vorbild aus Sicherheitsgriin-
den erforderlich, und man kann sich naturlich auch bei einer
Modellbahnblocksicherung diese Maoglichkeit offenhalten.
Derartige ,Not-Schalter” sind allerdings in die Prinzipschal-
tungen auf Seite 84 und 85 nicht mit aufgenommen worden,
um die Obersicht nicht zu beeintrachtigen. Der AnschluB
derartiger Schalter erfolgt gemaB den Hinweisen auf Seite 82.
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Automatische Blocksicherung
mit TRIX-EXPRESS-Formsignalen

Die Ringstrecke ist in die sechs Blockabschnitte A—F ein-
geteilt und wird im Uhrzeigersinn, also rechts herum, be-
fahren. Am Anfang einer jeden Blockstrecke stehen die Si-
gnale 1—6: Vor jedem Signal befindet sich im ,blauen" Mittel-
leiter eine Trennstrecke, auf der die Loks bei ,Halt"-zeigen-
dem Signal zu Stehen kommen. Die Trennstrecke wird uber
den im Signal eingebauten Schalter bei Stellung .Frei” an
die Fahrstromversorgung der Gesamlstrecke angeschlossen.
AuBerdem befindet sich in jedem Blockabschnitt noch ein
Impulskontakt (a—f), der jeweils etwa eine Zuglange hinter
dem Signal eingebaut ist. Uber diese Impulskontakte wird
die ganze Automatik gesteuert.

Wir nehmen nun einmal an, daB am Signal 1 (Grundstellung
= Frei) eine Lok vorbeigefahren ist und nun zum Impuls-
kontakt a in der Blockstrecke A kommt. Hier I6st die Lok
einen Schaltimpuls aus, der uber die gelbe Leitung das
Signal 1 auf ,Halt" stellt. Ein nachfolgender Zug kann also

nicht mehr in die Blockstrecke A einfahren. Gleichzeitig mit

dem Impuls Gber die gelbe Leitung geht vom Impulskontakt
ebenfalls ein Impuls iiber die grine Leitung zum Signal 6
und stelit dieses auf ,Frei". Ein eventuell vor diesem Signal

wartender Zug kann in Abschnitt F einfahren, aber nur bis
zur Trennslrecke vor Signal 1 gelangen, denn dieses steht
ja nun auf  MHalt".

Die erstgenannte Lok kommt nun zum Signal 2. Dieses steht
auf ,Frei", da die Grundstellung entsprechend den modernen
Vorbild-Signal-Systemen ,Frei" ist. Die Lok fahrt also an
Sigpal 2 vorbei und in Blockabschnitt B ein. Hier gelangt sie
auch zum Impulskontakt b und lost wieder Schaltimpulse
aus: der eine geht Uber die gelbe Leitung zum Signal 2
und stellt dieses auf  Halt", der andere geht Uiber die grune
Leitung zum Signal 1 und stellt dieses auf ,Frei”. Der vor
diesem Signal wartende Zug kann nun in Abschnitt A ein-
fahren und bis zum Signal 2 vorriicken. Hier muB er warten,
bis die vor ihm auf der Strecke fahrende Lok den Block-
abschnitt B verlassen hat und im Abschnitt C iber den
Impulskontakt ¢ das Signal 2 auf _Frei” schaltet. Gleich-
zeitig wird dabei aber Signal 3 auf ,Halt" gestelll, so daB
der Zug nur bis zu diesem Signal vorfahren kann. Den weite-
ren Ablauf der Blocksicherungsautomatik auf dieser Ring-
strecke kann man nun leicht selbst herausfinden, denn es
sind von Block zu Block immer wieder die gleichen Schalt-
vorgange, nur daB eben die Buchstaben und Zahlen wech-
seln.
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Automatische Blocksicherung
mit TRIX-Lichtsignalen

Im Prinzip ist der Ablauf der automatischen Blocksicherung bei
einer mit TRIX-Lichtsignalen ausgestatteten Strecke genau der
gleiche wie mit TRIX-Formsignalen, auch wenn die Schaltung
selbst etwas aufwendiger ist. Das liegt aber daran, daB man ge-
méaB den Ausfuhrungen auf Seite 82 und 86 die Lichtsignale
durch je ein zusétzliches TRIX-Relais (z. B. 56-6597-00) in ihrer
Funktion den Formsignalen gleichstellen muB. Aus diesem
Grunde sind eben einige Verbindungen pro Signal mehr erfor-
derlich, d. h. eigentlich nur der AnschluB des Lichtsignales
selbst.

Das Relais wird, wie auf Seite 82, 83 , 86 und 87 beschrie-
ben, praktisch genauso an die Kontaktgleise angeschlossen
wie ein Formsignal und steuert mit seinen Kontakten die Lamp-
chenim Lichtsignal sowie die Stromzufihrung zur Haltestrecke
vor dem Signal. Wenn man sich dies vor Augen hélt, dann gilt die
Beschreibung des Schaltungsablaufes auf Seite 84 genauso
far die Prinzipschaltung auf dieser Seite, mit dem einen Unter-
schied, daB anstelle der gelben Signal-Verbindungen hier rote
Leitungen eingezeichnet sind, um eine bessere Gedanken-
britcke zum roten Signallicht zu schaffen.

= Mittelleiter — Trennung

56 659700

41 = Impuls—Kontakte 56 6535 00

= Mittelleiter - AnschluBkiemme 56 653200

Beim allerersten Betriebsbeginn ist es wichtig, daB alle auf
dieser Strecke eingesetzten Ziige zunéchst hintereinander -
wie auf einer Perlenkette aufgereiht - in den aufeinanderfolgen-
den Blockstrecken vor "Halt" zeigenden Signalen stehen, und
daB alle anderen Signale auf "Frei” gestellt werden. Dann gibt
man dem ersten Zug der Reihe "Freie Fahrt” und das Spiel be-
ginnt.

Bei BetriebsschluB dreht man den bzw. die Fahrregler auf 0
(Null) so daB die Fahrzeuge keinen Strom mehr bekommen
und halten. Nun aber nicht etwa den Netzstecker aus der
Steckdose ziehen, sondern nurdie rote Taste am Schalter driik-
ken. Damit werden die Signal-Lampen abgeschaltet, nicht aber
die Stromversorgung der Relais. Die muB namlich erhalten
bleiben, weil sonst die ganze "Betriebser6ffnung” neu
durchgespielt werden muB, da die Relais aus
Sicherheitsgriinden bei Stromausfall grundsatzlich auf "Halt”
schalten. Damit wird vermieden, daB bei versehentlichem
Stromausfall der Betrieb bei Ruckkehr der Stromversorgung in
einem unkontrollierbaren Ablauf beginnt (siehe auch: Die defi-
nierte Ruhestellung, Seite 86).
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Das TRIX-electronic-Schaltrelais 56-6597-00

ist ein preiswertes Modellbahn-Relais mit professioneller
Schaltsicherheit. Es wurde aus den Erfahrungen der Praxis ent-
wickelt, um gewisse Schaltunsicherheiten vollstandig auszu-
schlieBen, die sich bei Verwendung der bisher iiblichen Modell-
bahn-Relais infolge der unvermeidlichen Verschmutzung von
Kontaklgleisen usw. wihrend des Betriebes ergeben kénnen,
insbesondere wenn die Auslosekontakte nicht von Schieifern
0. 4. dauernd wieder gereinigt werden. Oder beim Einsalz von
leichten Fahrzeugen mit geringem Kontaktdruck (wie z. B. bei
kleinen Spurweiten). Oder auch wenn die Fahrzeuge so schnell
Uber die Ausldsekontakte fahren, daB das Relais keine Zeit zum
Umschalten hatte.

Das TRIX-electronic-Schaltrelais wird mit all diesen ,Proble-
men” fertig: Bereils ein nasser Finger auf dem Kontaklgleis
genigl, um die Umschaltung auszulésen, Und eine Lok, die auf
dem kdrzesten z. Zt. bekannten Gleiskontakt einen kiirzeren
Impuls als 2 Millisekunden ausldsen wirde, muBte so schnell
fahren, daB sie in der nachsten Kurve mil Sicherheit aus der
Bahn getragen wirde. Andererseits konnen die Ausiése-
Anschliisse auch beliebig lange gegen Masse oderauch gegen
Betriebsspannung kurzgeschlossen werden: Eine auf einem
Kontaktgleis stehenbleibende Lok richtet also keinen Schaden
an.

Ermdglicht wird diese imponierende Schaltsicherheit durch
einen im TRIX-electronic-Relais integrierten Transistor-Schalt-
verstarker. Dieser verstarkt die Schaltimpulse und steuert ein
robustes elektro-mechanisches Relaisschaltwerk mit extrem
schaltfesten Kontakten, die auch Kurzschlisse aus den
starksten handelsiblichen Modellbahn-Trafos (entsprechend
den VDE-Vorschriften) anstandslos verkraften. Dartiberhinaus
ist das TRIX-electronic-Relais gegen jegliche Fehlverdrahtung
immun - sofern die handelstblichen und vorschriftsmaBigen
Modellbahntrafos verwendet werden.

Netzspannung darf auf keinen Fall direkt an das Relais an-
geschlossen werden, auch nicht an die Schaltkontakte!

Der prinzipielle AnschluB3 (Abb. A)

Die Betriebsspannung (fir die Elektronik usw.) wird an Klemme
4 (= Masse) und Klemme 9 angeschlossen.

Die Kiemmen 6 und 7 sind die sensiblen Steuereingange fardie
Impulse von den Gleiskontakten K.

Andie Klemmen 5 und 8 kann zusétzlich je ein Tastschalter zum
Bedienen des Relais angeschlossen werden, z B. TRIX
56659500 oder 56 6596 00 mit Moment-Kontakt. Mit Dauer-
kontaktschaltern wirde das Relais in der jeweils vom Schalter
bestimmten Stellung blockiert.
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Andiegleichen Klemmen 5 und 8 kbnnen Rickmeldelampchen
Lr/Lg (z B. im Gleisbild-Stellpult) angeschlossen werden. Ach-
tung! Entgegengesetzte Zuordnung der LAmpchen zu den Be-
tatigungsanschlissen beachten, wie z. B. bei Riuckmeldung
von Weichenantrieben mit Endabschaltung! Es dirfen Lamp-
chen mit zusammen max. 100mA Stromaufnahme an jede die-
ser beiden Klemmen angeschlossen werden (alsoz. B. 2 Lamp-
chen mit je 50mA). Werden mehr oder starkere Lampchen
angeschlossen, dann erfolgt Umschaltung der Relais.

Die Klemmengruppen 1-2-3und 10-11-12 sind die eigentlichen
Arbeitsanschlisse, Oberdie Lichtsignale, Gleise usw. mit Strom
versorgt werden kdnnen. Diese Klemmengruppen entsprechen
damit den Klemmengruppen A und B der anderen TRIX-Relais,
und zwar nach folgendem Schema:

1 =A1 2« A0 3« <~A2
10- -B2 i1~ -BO 12. -B1
Es ist also ohne weiteres ein Austausch moglich, selbstver-
standlich unter Bertcksichtigung der Anschliisse fir die Auslo-
sekontakte und die Stromversorgung.

Anwendungs-Beispiele auf den Seiten 85 und 87.

Die definierte Ruhestellung

Das TRIX-electronic-Schaltrelais ist mit einem elektronischen
Schaltverstarker ausgerustet, der die Basis fir die hohe Schait-
Empfindlichkeit und -Schnelligkeit ist. Er bendtigt eine
Betriebsspannung, um richtig zu funktionieren. Aber er hat kein
"Gedachtnis” wie z. B. ein Computer, d. h. wenn die Stromver-

sorgung gewollt oder ungewollt ausfilit bzw. abgeschaltet wird,
kann er sich nicht "merken”, in welche Stellung er zuletzt
geschaltet war. Ohne besondere Mainahmen wirde er beim
Einschalten der Stromversorgung dem Relais eine absolut zu-
fallige Stellung geben, mit der Folge eines desolaten Betriebs-
ablaufes. Man konnte zwar den Verstédrker mit einem sogenann-
ten "Memory" erganzen, nur hatte das den Aufwand in nichtver-
tretbarer Weise erhéht. TRIX hat deshalb den Schaltverstarker
50 ausgelegt, daB er beim Abschalten der Stromversorgung in
eine ganz bestimmte Ruhelage schaltet und diese auch beibe-
hall, wenn die Stromversorgung wieder eingeschaltet wird. Das
ist der sichere Weg, um auch bei ungewoliten Stromunterbre-
chungen einen definierten Schaltzustand zu gewahrleisten.

Damit man bei komplizierten Schaltungen nicht immer wieder
den Ausgangszustand einer Schaltfolge neu einstellen muB,
sollte deshalb die Stromversorgung der Relais nicht abge-
schaltet werden, auch nicht bei langeren Betriebs-Unterbre-
chungen. Die Stromaufnahme der TRIX-electronic-Relais ist so
gering, daB der Stromverbrauch auch im Zuge der Energiespar-
maBnahmen praktisch nicht ins Gewicht fallt. Es ist etwa die
gleiche MaBnahme wie der dauernde Netzanschlufl von moder-
nen Fernsehgeraten mit elektronischer Programmspeicherung
usw. Bei umfangreicheren Automatikschaltungen usw. sollte
man deshalb fur die Relais-Stromversorgung einen eigenen
Trafo verwenden. Dieser bleibt dauernd am Netz angeschlos-
sen, wahrend alle anderen Stromverbraucher (z. B. Signal-Lam-
pen, Weichen, Fahrstrom) aus anderen Trafos gespeist werden,
die man dann nach Beliebenvom Netz trennen kann. Der Relais-
Trafo braucht nicht einmal besonders leistungsstark zu sein:
ein 0,5 Ampere-Typ reicht fir 10-12 Relais aus, bei gtinstigem
Schaltzustand sogar fir noch mehr. Und mit 12 Relais 148t sich
immerhin eine Strecke mit 12 Blocks (11 Zige) automatisieren!

Bei einfacheren Verhaltnissen macht man die Stromversorgung
der Lampen usw. getrennt
abschallbar (B). Auf diese 5
Weise wird die Stromver-
sorgung der Relais oo
aufrecht erhalten, die
Lampchen aber werden
abgeschaltet und danken
es durch langere Lebens-
dauer. Den Tralos und
Fahrpulten macht der
Dauerbetrieb nichts aus, B
denn sie sind dafir kon-
struient, vorausgesetzt sie
entsprechen den VDE-Be-
stimmungen. (Auf VDE-

bzw. GS-Zeichen achten!)
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Anwendungsbeispiele fiir das
TRIX-electronic-Schaltrelais 56-6597-00

= S
=
( np o N

[ g
, Lo O
EU L — A

Das automatische Einschalten der Bahnhofsbeleuchtung
durch einen ankommenden Zug ist zwar eine kleine Spielerei,
zeigt aber an einem einfachen Beispiel die Funktion des Relais.
Der Zug kommt von links und schaltet dber das "grune” Kon-
takigleis das Relais in Arbeitsstellung: Kontakt 1-2 ist
geschlossen und die Beleuchtlung, hier durch ein Lampchen
symbolisiert, leuchtet aul. Wenn der Zug in Pleilrichtung weiter-
fahrt, gelangt er nach dem Verlassen des Bahnhofes zum
“roten” Kontaktgleis und schaltet damit das Relais wiederin Ru-
hestellung: Kontakt 1-2 wird gedfinet, das Licht erlischt. Wird
die Strecke im Gegenverkehr betrieben, dann sind noch zwei
Kontaklgleise erforderlich: Ein weiteres "rotes” links neben
dem "granen” und ein weiteres "grines” links neben dem “ro-
ten”. Jeweils beide "rote” und "grine” Kontaktgleise werden
miteinander verbunden. Dadurch ergibt sich dann unabhéngig
von der Fahrtrichtung die Schaltfolge aus - ein - ein - aus. DaB
dabei die Zahl der Schallimpulse verdoppell wird schadet
nichts. MaBgebend ist, daBi die Beleuchtungin jedem Fall einge-
schaltet ist, wenn der Zug im Bahnhofsbereich ist.

Die automatische Haltstellung eines Lichtsignals.

Das Signal muB von Hand auf "Frei” gestellt werden, d_h. man
wird sich zunachst (berzeugen, daB die hinter dem Signal lie-
gende Strecke unbesetzt isl. Dann drickt man am Schalter die
grine Taste, das Relais schaltet um und das Signal auf griin
(=Frei, Konlakt 1-2 geschlossen). Gleichzeilig erhélt die Trenn-
strecke vor dem Signal uber Kontakt 11-12 Fahrstrom und der
Zug fahrt los. Wenn der Zug das Kontakigleis K passiert schaltet
das Relais wieder zurick: Signal auf rol (=Hallt, Kontakt 2-3 ge-
schlossen), Fahrstrom unterbrochen (Kontakt 11-12 offen).
Der folgende Zug halt automatisch vor dem Signal. Das Spiel
beginnt von neuem. Und man ist sicher, daB das Rlckstellen
des Signals nicht vergessen wird.
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C Die Pendelstrecke

Auf den durch die Trennstellen T 1 und T 2 gebildeten Endstuk-
ken der gesamten Strecke halt der Zug enlsprechend der Ein-
stellung der Aufenthallsschalter A 1 bzw. A 2 mehroderweniger
kurz an und fahrt dann wieder zum anderen Streckenende
zurick. Die fir den Fahrtrichtungswechsel erforderliche Umpo-
lung des Fahrstromes wird vom Zug beim Passieren der Kon-
taktgleise K 1 bzw. K 2 durch Betéatigung des Relais bewirkt.
Diese Kontaktgleise mussen mindestens eine Loklange, noch
besser aber eine Zuglange, innerhalb der Endstrecken ange-
ordnet werden.

Da beide Kontaktgruppen des Relais fur die Fahrstrom-Umpo-
lung benotigl werden, werden die Signale gewissermaBen als
"Ruckmelde-Lampchen” an Klemmen 5 und 8 angeschlossen.
Wechsel der Leitungsfarben beachten! Die gemeinsame Ruck-
leitung der Signal-Lampen (bei TRIX z. B. weiB) ist nicht wie
sonst vorgeschrieben an "Plus™-Belriebsspannung zu legen
(bei TRIX weiB, hier gestrichelt), sondern an Masse (bei TRIX
schwarz)!

Vor dem ersten Betriebsbeginn Fahrregler auf O und Zug mog-
lichst im Mittelteil der Strecke aufgleisen, falls nicht moglich,
dann im rechten Bahnhof (bei K 1), dann Fahrregler langsam
nach rechts aufdrehen bis Zug gewiinschte Geschwindigkeit
erreicht hat. SchlieBlich Aufenthaltsschalter auf gewtinschte
Aufenthaltsdauer einstellen. Bei Betriebsende Zug entwederim
Mittelteil der Strecke oder im rechten Bahnhof anhalten
Andernfalls muB Relais bei Betriebsbeginn ggf. mit seiner gri-
nen Taste zunachs! umgeschailtet werden.

Falls kein Aufenthalt gewiinscht, dann kénnen beide Auf-
enthaltsschalter samt Streckengleichrichtern und Trennstel-
len T 1 und T 2 entfallen. AnschluB der Streckengleichrichter je
nach Fahrtrichtung der eingesetzten Lok, Polung also ggf. aus-
probieren.

Die automatische Blocksicherung mit Lichtsignalen und dem
TRIX-electronic-Schaltrelais ist auf S. 85 beschrieben.
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Die technischen Daten

des TRIX-electronic-Schaltrelais 56-6597-00

Betriebsspannung
(Klemme 9, Masse an Klemme 4), Wechselstrom
10... 18 Volt oder Gleichstrom 14... 18 Volt

Stromaufnahme
Ruhestellung: 20mA (Kontakte 2-3 u. 10-11 geschlossen)

Auslosung
Klemme 6 bzw. 7: Impuls gegen Masse, min. 1mA Strom.
(= 20 kOhm max.)
Impulsdauer mindestens 2 Millisekunden (2/1000 s).
Dauerkontakt-sicher
Klemme 5 bzw. 8: Impuls gegen Masse, min 250 mA
(=10 Ohm max.) Dauerkontakt-sicher

Manuelle Betidtigung
mittels integrierter Drucktasten:
Rot = Ruhestellung, Griin = Arbeitsstellung

Riickmeldung

uber Klemme 5 fur Ruhestellung,

uber Klemme 8 fiir Arbeitsstellung.

Lampchen 12... 14 Volt, je Klemme bis max. 100mA!
Lampchen gegen Masse.

Arbeitskontakte
Spannung max. 36 Volt
Schallstrom max. 5 Ampere
Beide Kontaktgruppen eleklrisch getrennt
Ruhestellung (Impuls an Klemme 7 bzw. 8):
Klemmen 2 mit 3 und 11 mit 10 verbunden
Arbeitsstellung (Impuls an Klemme 6 bzw. 5):
Klemmen 2 mit 1 und 11 mit 12 verbunden
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TRIX

EXPRESS

32 310x170 cm

3

TRIX-Teile

3X03
110X04
15X 06

8X07
7408 LY
1812 B\
614

17 X22
624
4426
1416 } 662

T e 5 £ Sy
= e Ry

661 = 4+3X863
9X63 +2%18
2566 | _ ..
axe7 | = X8
1468

——

27 Fahrpult
6 < 56-6594-00
24 4 56-6595-00
2 < 56-6582-00
11 % 56-6532-00
6 56-6531-00
AnschluBdraht rot,

blau, gelb, grun,
weill (grau), schwarz
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Eine zweigleisige Ringstrecke mit zwei Bahnhéfen, davon
der eine hochgelegt. Zwischen den Weichen W 19 und W 20
ist dazu noch eine Verbindungsstrecke eingefiigt, so daB die
Zuge in der unteren Ebene eine eigene Ringstrecke fahren
konnen. Diese Verbindungsstrecke ist jedoch gleichzeitig
als verdecktes Abstellgleis gedacht und hat deshalb zwei
abschaltbare Trennstrecken, die mit den jeweils benach-
barten Weichenschaltern gekoppelt sind: sie erhalten nur
dann Fahrstrom, wenn die beiden Weichen jeweils auf Ab-
zweig, d. h. auf Fahrt in das Verbindungsgleis oder aus ihm
heraus eingestellt sind (Anschlisse E und F; Mittel-Leiter-
Trennung).

Die drei Durchgangsgleise des oberen Bahnhofes und eines

der unteren Abstellgleise konnen ebenfalls im Mittelleiter
abgeschaltet werden. Diese Abschaltung ist mit den jeweili-
gen Entkupplerschaltern gekoppelt, wobei Gleis B sowohl
mit Schalter E 2 als auch E 3 eingesch